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RESUMO

Esta dissertacdo investiga cidades médias brasileiras e como seus atributos
morfolégicos, expressos pela centralidade e acessibilidade da malha viéria,
relacionam-se a sociedade que abriga, implicando potencialidades e limitacdes
peculiares no cenario da rede urbana brasileira. A pesquisa adota como recorte
empirico um grupo de cidades brasileiras pesquisado pela Rede de Pesquisadores
em Cidades Médias (ReCiMe): Uberlandia/MG, Londrina (PR), Passo Fundo (RS),
Chapec6d SC, Dourados (MS), Marilia (SP), Maraba (PA), Campina Grande (PB),
Mossoro6 (RN). O ferramental tedrico, metodoldgico e técnico da pesquisa reinterpreta
conteudos geopoliticos, econdmicos e socioespaciais disponibilizados pela ReCiMe,
sobressaindo a Teoria da Sintaxe Espacial. A base de dados de configurag&o urbana
das cidades eleitas foi construida utilizando informacdes georreferenciadas a partir de
Sistema de Informacdo Geografica (SIG). A analise dos aspectos topologicos e
geométricos, atributos da configuracdo, parte dos mapas de eixos urbanos e seu
processamento em softwares especializados. As questdes discutidas sdo: a) quais 0s
efeitos socioespaciais da malha urbana dessas cidades; b) quais os niveis de
acessibilidade detectados; c) que relacdo o centro urbano antigo estabelece com as
areas de expansao da cidade e os usos do solo. Concluindo, pode-se falar num “tipo
de cidades médias brasileiras”? Os achados apontam para a existéncia sendo de um
“tipo” ou perfil de cidade média brasileira pelo menos para uma estreita semelhanca
nos padrdes de estruturacdo socioecondmica e nos motivos que levaram a expansao

urbana e ao aprofundamento da desigualdade socioespacial.

Palavras-chave: cidades médias brasileiras; configuracao urbana; sintaxe espacial.



ABSTRACT

This essay focuses on evaluating Brazilian mid-sized cities and how their
morphological attributes, expressed by centrality and accessibility of the transportation
infrastructure, interact with its population, implying singular limitations and potential for
improvements in the urban network setting. This work appropriates of a group of
Brazilian cities studied by Rede de Pesquisadores em Cidades Medias (ReCiMe):
Uberlandia (MG), Londrina (PR), Passo Fundo (RS), Chapecé (SC), Dourados (MS),
Marilia (SP), Maraba (PA), Campina Grande (PB) and Mossoro6 (RN). The theoretical,
metodological and technical knowledge used in this study reinterprets geopolitical,
economical and socio-spatial data made available by ReCiMe projecting the theory of
the social logic of space. The database of the urban network of the elected cities was
built upon georeferenced information from Sistema de Informacdo Geogréfica (SIG).
The analysis of the topological and geometrical aspects, configuration attributes, part
of the urban axis maps and there was made using adequate software. The following
guestions are addressed: a) what the socio-spatial effects of the urban network in these
cities are; b) what the accessibility level is perceived; c) what the relation between the
former urban center is, the growing areas of the city and the use of the land. In
conclusion, is it possible to define a “type of Brazilian mid-sized cities”? The findings
point to the existence of, if not to a “type” of Brazilian mid-sized cities, at least a similar
pattern of socioeconomic structure, determinants of urban expansion and

magnification of the socio-spatial inequality.

Key words: Brazilian mid-sized cities; urban network; social logic of space
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INTRODUCAO

Lugar. Artefato. Locus de encontro, laco de copresenca... Cidade. Esse espaco
destinado ao “habitat”, a vida em grupo, ao ir e vir, tem exercido desde os primordios,
um forte poder atrator a civilizagdo humana, e desde entdo estimula a mobilidade do
rural para o urbano. A vida em sociedade convida a usufruir vantagens e facilidades
gue vao além da necessidade de simples sobrevivéncia humana. Esse estimulo tem
continuamente levado os humanos a se agruparem em centros urbanos. Em
decorréncia desse magneto, da evolugdo tecnoldgica e de processos outros que vém
diacronicamente construindo uma nova visao citadina, a urbanizacéo progressiva nos
centros urbanos vem produzindo desafios cada vez maiores, quer seja em busca de
melhores condi¢cdes de vida ou em razéo do anseio da populacéo pela melhoria da
qualidade da cidade. Em outras palavras cresce a exigéncia de atendimento na urbe
por habitacdo, infraestrutura, transportes, energia, emprego, itens de consumo de
primeira necessidade, assim como de servicos basicos como educacdo, saude e
lazer.

Compreender a cidade na contemporaneidade se transformou em um
complexo exercicio feito pelas mais diversas areas do conhecimento, na busca de
estabelecer parametros que permitam identificar a multiplicidade de necessidades e
de espacos passiveis de serem usufruidos e transformados dentro de um mesmo
limite territorial. [...] “a urbanizacdo como fendmeno de organizacdo espacial da
espécie humana tem desempenhado um papel essencial no processo evolutivo da
reproducéo social, dos modos de producéo, dos habitos de vida e de consumo e das
estruturas ambientais”, (RIBAS, 2003, p. 63). Nessa mesma linha, Pontes (2010)
afirma que a concentracao populacional em aglomerados urbanos, que se estenderam
sobre o espaco rural, materializou complexos sistemas socioespaciais envolvidos no
processo de producdo e reproducdo da economia capitalista. O Relatério da
Organizagdo das Nacgdes Unidas (ONU) de 2014 alerta para o atual ritmo de
urbanizacdo mundial e sinaliza desafios ainda mais ousados para a humanidade ao
apontar que [...] “cinquenta e quatro por cento da populagdo do planeta vivem em
areas urbanas, uma proporcao que se espera venha a aumentar para sessenta e seis

por cento no ano de 2050”. No bojo dessas transformacdes e novas demandas
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urbanas caminha a latente necessidade de se obter tais direitos cidadaos, sem perder
de vista os pilares da sustentabilidade.!

Ao se voltar para a realidade brasileira, verifica-se que desde as Ultimas quatro
décadas, os centros urbanos, sejam eles pequenos, intermediarios ou grandes, todos
vém sofrendo aglomeracédo progressiva e consequentes alteracées em sua estrutura.
Maricato (2002) afirma que a concentracdo demografica promoveu mudancas
significativas no modo de vida dos consumidores e também na habitacdo e nas

cidades.

[...] as grandes aglomerag¢des urbanas se transformaram em pontos de
convergéncia de recursos humanos e financeiros provocando o desequilibrio
entre os elementos que articulam as redes urbanas, as quais, em situacao
normal, apresentam entre si complementaridade funcional por meio de
ligagdes culturais, comerciais, financeiras entre outras” (AMORIM FILHO,
1990, p.26).

O Instituto de Pesquisa Aplicada (IPEA, 2002) aponta que:

[...] o processo de urbanizacéo brasileiro se mantém acelerado e apresenta
situacdes de diversidade e heterogeneidade no territério nacional, com
destaque para a acentuada urbanizacdo das &reas de fronteira econémica, o
crescimento das cidades médias, a periferizacdo dos centros urbanos e a
formacdo e consolidagdo de aglomeragbes urbanas metropolitanas e néo
metropolitanas, (IPEA, Prefacio,2002).

E visdo corrente que o crescimento rapido, da pequena, da média e da grande,
especialmente das metropoles, trouxe consigo problemas de desordenamento
territorial e desagregacdo social e que tais problemas desencadeiam recorrente
necessidade de reconfiguracdo da espacialidade citadina. O processo de
metropolizag&o por exemplo, induz novas demandas intraurbanas e interurbanas, uma
vez que concentra significativa diversidade de func¢des nos grandes centros. O
adensamento decorrente, via de regra, ocorreu a margem de um planejamento urbano
gue atendesse as exigéncias decorrentes do inchaco urbano. Estudos mostram que
até a década de 1970, os programas brasileiros de planejamento urbano limitavam-se
a solucionar problemas setoriais. Bruna (1993 p.106) registra que a partir desse

periodo foram elaborados os primeiros programas com vistas ao planejamento das

1 Segundo a Organizagdo das Nagdes Unidas — ONU (1972) e o Relatério Brandtland (1987) Sustentabilidade ou
Desenvolvimento sustentdvel significa suprir as necessidades do presente sem comprometer a capacidade das geragbes
futuras de suprirem as proprias necessidades”. A Declaragdo de Johanesburgo, resultante da Cupula Mundial para o
Desenvolvimento Sustentavel (2010), estabelece que o desenvolvimento sustentdvel se baseia em trés pilares:
desenvolvimento econdmico, desenvolvimento social e protegdo ambiental.
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cidades. Os Planos Nacionais de Desenvolvimento PND | e PND Il voltaram esforgcos
e incentivos para o desenvolvimento da Amazo6nia, Nordeste e Centro Oeste. No
ambito do estado de S&o Paulo, o governo estadual conduziu um programa que
buscava estimular as potencialidades das suas onze regides administrativas
incentivando a concentracdo industrial fora da area metropolitana e a expansao
ordenada de determinados centros urbanos apoiadas nha implantacdo de
equipamentos do setor terciario tais como hospitais, escolas e infraestrutura basica.
De 4 para os dias de hoje outros planos de desenvolvimento econémico foram
elaborados no Pais, entre eles, o plano nacional de desenvolvimento regional e 0s
atuais planos plurianuais, em que a solucdo de problemas perpassa pelo
comportamento das redes urbanas. A Constituicdo de 1988 determinou normas
especificas para a execucao da politica urbana em seus artigos 182 e 183 que
culminaram na promulgacéo da Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001 denominada
Estatuto da Cidade, “[...] a qual estabelece normas de ordem publica e interesse social
que regulam o uso da propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e
do bem-estar dos cidaddos, bem como do equilibrio ambiental”, (CAMARA DOS
DEPUTADOS, 2009). Entre os instrumentos previstos no Estatuto figura o Plano
Diretor como instrumento de reforma urbana e principal lei do municipio que trata da
organizacdo e ocupacdo do seu territorio. No Plano Diretor registram-se o0s
instrumentos previstos no Estatuto adotados para cada cidade, [...] “ele tem de dizer
a destinacédo de cada pedaco do territério do municipio. A ocupac¢édo de todas as areas
devera considerar o bem-estar coletivo de todos os habitantes do municipio, sejam
residéncia, comeércio, industria, servicos, area publica ou ainda area para
equipamentos coletivos”, (MINISTERIO DAS CIDADES, 2005). A elaboracdo e
aprovacao do Plano Diretor foi determinacdo obrigatéria aos municipios brasileiros
com mais de vinte mil habitantes até o fim de 2005 com revisao do Projeto de Lei que
Ihe deu origem, pelo menos a cada dez anos. Para estimular os municipios brasileiros
a revisarem seus planos, o Ministério das Cidades patrocinou em 2011, o projeto
“‘Rede Nacional de Avaliagao e Capacitagao para Implementacao de Planos Diretores
Participativos” que realizou a avaliagdo qualitativa de Planos Diretores em todo o
Brasil, em parceria com a Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ), por meio
do Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano e Regional (IPPUR). O objetivo era
mobilizar a sociedade e os pesquisadores de todo o pais, 0 que possibilitou a

construcdo de um quadro com a visdo do planejamento urbano no Brasil. Os
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resultados extraidos da analise de 26 planos diretores municipais das maiores cidades
brasileiras mostram avanc¢os na contribuicdo para o fortalecimento da aprendizagem
sobre o papel politico e a importancia do acompanhamento da politica urbana. Eles
também realcam a reflexdo sobre as repercussées dos processos participativos nas
tomadas de decisédo relativas ao processo de implementacdo dos Planos Diretores
Participativos. Embora os esforcos no sentido da construgcdo do instrumento, é
perceptivel que a efetividade na execugéo das politicas urbanas previstas no Estatuto
da Cidade se resume, na maioria dos casos, a um discurso que ainda nao saiu do
papel.

Embora os estudos urbanos venham atual e continuamente alertando que o
acesso dos cidaddos as oportunidades, aos servi¢cos e fungdes da cidade estdo inter-
relacionados com o uso adequado e qualitativo do espaco urbano, ainda nao se utiliza,
em larga escala, ferramentas que auxiliem exercicios ou testes, ainda que teoricos,
para associar os elementos ou efeitos topograficos, topoceptivos? e fundiarios com os
possiveis impactos decorrentes do processo de expansao das cidades. Um paréntese
pode ser considerado quando se fala de ferramentas SIG ou de modelos
configuracionais de morfologia urbana como os adotados pela Teoria da Logica Social
Social ou Sintaxe Espacial, cuja utilizacdo permite simular potenciais fluxos de
movimento natural ou veicular, hierarquia de vias, mobilidade, vigor da centralidade
urbana, além de eventuais possibilidades relacionadas ao uso do solo e atividades.

Dessa forma, a auséncia de um planejamento urbano mais abrangente e
efetivo, recorrentemente, enseja a instalacdo de situacfes de crise relacionadas a
expansdo desordenada da cidade, a falta de moradia, a dispersdo da ocupacao
habitacional e a concentracdo de usos e atividades. A consequéncia acaba sendo a
crescente fragmentacdo do tecido urbano e um indesejavel estrangulamento na
mobilidade do sistema. Tal incbmodo acontece de modo tdo continuado que as
grandes cidades permanecem em constante ruptura nos Seus processos de
planejamento porque ndo conseguem acompanhar as transformagdes sofridas e se
resumem a trabalhar para minimizar os focos de problema, sem na maioria das vezes,

conseguir atuar efetivamente nas suas causas.

2 Conforme Kohlsdorf & Kohlsdorf (2005) “a dimens3o topocetiva refere-se & nogdo de localizagdo dos individuos,
em termos de orientagao e identificagdo. Examina-se o desempenho topoceptivo dos lugares em diversos niveis de apreensao
do espago: niveis de conhecimento sensivel e abrangéncia universal (percep¢do e imagem mental) e nivel de conhecimento
profissional e abrangéncia restrita (representagdo projetual)”
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As cidades que, na escala de urbanizacdo, contam com um numero
populacional intermediario, em principio, aparentam abrigar menos problemas de
desordenamento. Elas s&o consideradas, senso comum, locais em que se vive
melhor, com mais qualidade de vida, dadas as suas caracteristicas de possuidoras de
menor extensdo do territorio, de aglomeracdo populacional ainda em niveis
relativamente equilibrados, baixa complexidade de fluxos e oferta de bens, comércio
e servicos que se aglutinam e se aprimoram para acompanhar o ritmo do mundo
moderno e globalizado. Um dado que confirma a boa visdo dessas cidades em
progresso € o seu franco crescimento, comparado proporcionalmente ao crescimento
das metrépoles. O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) tem divulgado
com frequéncia levantamentos demonstrativos dessa expansao. O IBGE classifica as
cidades por porte com base no tamanho da populacdo residente e denomina as
cidades que possuem entre 100mil e 500mil habitantes como cidades de porte médio.
De outro lado, estudiosos da urbe argumentam gue ndo se deve considerar sO 0
quantitativo de residentes em uma cidade para uma taxonomia, h4 mais complexidade
a considerar. Os atributos de comparacdo, por exemplo, devem perpassar 0S
aspectos geopoliticos, econdmicos e 0s socioespaciais, traduzidos pela configuracao,
0s quais conduzem a dinamica urbana. Ao confluir a visdo do leigo e a do especialista
para o objeto cidade média, pode-se dizer que supostos atributos favoraveis colorem
a realidade — em contrapartida, o alerta sobre algo complexo faz o objeto passivel de
ser encarado sob diversos angulos, inclusive o de que se ndo houver uma quebra de
paradigma no processo de urbanizacdo e planejamento urbano, a cidade média de
hoje podera ser a metrépole do amanha, com todos os seus atrativos e imperfeicbes
atuais.

Esta pesquisa tem foco morfolégico e se propbe enxergar os atributos da
cidade média brasileira expressos pela centralidade e acessibilidade da malha viaria
e como esses atributos se relacionam a sociedade que abriga, implicando
potencialidades e limitagdes peculiares no cenario da rede urbana nacional. O olhar
critico pretende observar o tecido socioespacial da cidade intermediaria e suas
desigualdades. A estrutura da investigacao divide-se em duas partes: a primeira versa
sobre conteudos que tratam a categorizagdo de cidade média e o embasamento
tedrico que envolve estudos de morfologia urbana disponiveis na literatura
especializada, a partir da Teoria da Sintaxe Espacial. Apresenta ainda o problema de

pesquisa e o recorte para estudo, bem como discorre sobre o ferramental teérico,
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metodoldgico e técnico que utiliza apresentando uma sintese da abordagem. A
segunda parte € a parte empirica propriamente dita. Nela se busca fazer conhecer
cada cidade do universo eleito reinterpretando o conteudo base da pesquisa realizada
pela ReCiMe por meio de uma sintese sobre cada ente da amostra. Do ponto de vista
da configuracdo das cidades médias, objeto central deste estudo, sdo desenhados e
processados os mapas de eixos ou caminhos de cada cidade na atualidade, bem
como de sua evolucgdo diacronica produzindo resultados que sédo interpretados a luz
da Teoria da Sintaxe Espacial. O produto da andlise espacial com variaveis
geomeétricas e topoldgicas, contraposto com dados censitarios divulgados pelo IBGE
Cidades, produzem achados cujos dados séo tratados e apresentados sob a forma de
graficos. A interpretacdo e discussao dos resultados subjazem ao discurso sobre o
aprofundamento das desigualdades socioespaciais posto pela pesquisa ReCiMe e a
Teoria da Logica Social do Espaco, com o foco sobre as questdes que norteiam a
pesquisa: a) que efeitos socioespaciais a malha urbana dessas cidades produz; b)
quais os niveis de acessibilidade detectados; c) que relagdo o centro urbano antigo
tem com as &reas de expansao da cidade e 0s usos do solo. E ao fim: pode-se falar
num “perfil”®, num “tipo de cidades médias brasileiras”?

Acredita-se que sim, que haja particularidades inerentes as cidades médias
bem diferentes da pequena cidade ou da metrépole. Alguns parametros facilmente se
confirmam: tamanho populacional, verticalizacéo, estrutura socioecondmica. Mas sera
que h& um grupo de cidades que possui parecenca em suas articulagdes urbanas, na
hierarquia do movimento natural, nos modos de vida, ou que outros quesitos sugerem
diferencas e semelhancas? O que é similar nesse grupo de cidades cuja discussao
ainda ndo chegou a um quociente comum nem em relagcdo aos termos que as
categorizam? Em resumo, a inquietacdo parte da hipotese de que ha uma

semelhanca, um perfil que particulariza essas cidades. Esta pesquisa penetra pelo

3 De acordo com o Dicionario Houaiss da lingua portuguesa, Perfil significa 0 mesmo que contorno grafico de uma figura, de
um objeto, visto apenas por um dos lados; linha de contorno de qualquer coisa apreendida numa visao de conjunto; conjunto
de tragos psicoldgicos ou habilidades que tornam alguém apto para determinado posto, encargo ou responsabilidade. Na
arquitetura diz-se do desenho em corte de um elemento arquitetonico, da sec¢do perpendicular de um edificio, para melhor
se ver sua disposig¢ao interior.

No Novo Dicionario Aurélio, Perfil é a palavra que diz entre outros significados, do contorno do rosto de uma pessoa vista
de lado; do aspecto ou da representagdo grafica de um objeto que é visto de um sé lado; contorno, silhueta; desenho que
representa o corte perpendicular dum edificio ou dum objeto, mostrando detalhes relativos a tal segdo.

Nesta pesquisa assume-se, ao utilizar termo “perfil da cidade média”, muito destas acepgdes ou ideias para investigar esse
tipo de cidade, sob aspectos de como se desenvolve o seu contorno, o desenho ou forma da malha, os tracos e o
comportamento, a dindmica citadina a partir das relagGes intraurbanas e interurbanas, enfim perscrutar detalhes que podem
caracterizar ou tornar uma cidade média particular ou ndo.
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universo da amostra em busca de pistas ou afirmacfes que confirmem ou ndo a
indagacao motivadora do estudo. Os seguintes objetivos auxiliam no desenvolvimento
da pesquisa:
Objetivo geral: Investigar se existe ou ndo um “tipo”, um perfil de cidade média
brasileira.
Objetivos especificos:
1. Identificar parametros ou conceitos que diferenciem ou categorizem a cidade
média brasileira;
2. Representar espacialmente as cidades da amostra e avaliar com base na
configuracdo, que efeitos socioespaciais se reproduzem;
3. Analisar, com base na estrutura configuracional urbana, os niveis de
acessibilidade no sistema,;
4. Identificar a relacdo que a centralidade tem com as areas de expansao da
cidade e os usos do solo;
5. ldentificar se existe relac&o entre a configuracdo espacial e os modos de vida
decorrentes da circulagéo de pessoas e dos fluxos de bens e de capital.

PRIMEIRA PARTE - O Problema
1 Cidade de porte médio ou cidade média brasileira?

Ao longo das ultimas décadas o processo de urbanizacdo no Brasil atingiu
horizontalmente o territorio, mas muito mais expressivamente as cidades
intermediarias, conforme divulgado pelo Censo 2010 e por estimativas populacionais
de 2015 do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), que classifica as
cidades que possuem entre 100 e 500 mil habitantes como de “porte médio”. No
tocante ao processo de expansdo destas cidades varios termos sdo utilizados para
defini-las: cidades de porte médio, cidades intermediarias, cidades médias. Outrossim,
0S municipios que compdem o sistema de cidades sejam classificados em primeira
instancia levando-se em conta o seu tamanho demogréafico para hierarquizacédo de
porte, a literatura especializada em estudos urbanos tem afirmado que os dados
demograficos em si mesmos sao incapazes de fornecer uma visdo completa do perfil
de uma cidade, dentro do contexto urbano brasileiro. Ha necessidade de se analisar

a existéncia de outros elementos da espacialidade citadina para essa classificacao.
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[...] € importante enxergar a cidade como uma totalidade, independentemente
de seu tamanho ou de sua localizagdo. Deve-se entendé-la como o lugar da
producdo e reproducdo da vida social, enfim, como o lugar da vida,
compreendendo o homem em todas as dimensfes da sua existéncia, além
do trabalho e do consumo” (ARROYO, 2006, p. 82).

Ao se dizer de outra forma, cabe considerar a cidade a partir de seu
desempenho na rede urbana e a sua area de influéncia. Por exemplo, as cidades
capitais centralizam as instancias de poder politico e gestédo, as cidades conurbadas
abrigam o crescimento espraiado da populacdo de baixa renda originado das
metropoles, as cidades litoraneas se beneficiam de maior circulacdo de bens pelo
turismo e as cidades interioranas podem permanecer demograficamente estanques
ou apresentar crescimento acelerado em consequéncia de um foco ou outro de
atratividade especifico. Correa (2007) levanta um ponto de carater econémico que
permite uma reflexdo mais apropriada sobre a questédo das cidades médias e aborda
0 pressuposto das relacdes entre tamanho, funcdes e espaco intraurbano. Para ele, o
tamanho demogréfico significa, em um mesmo contexto regional de renda e padréo
cultural, maior ou menor economia de escala. Tal avaliacdo envolve a cidade e seu
espaco de atuacao possibilitando maior ou menor desenvolvimento de funcdes
urbanas ou atividades basicas direcionadas, essencialmente, para fora da cidade, e
de atividades néo basicas voltadas, principalmente para o consumo da propria cidade.
A partir dessa relacdo torna-se possivel definir e identificar a pequena, a média, a
grande cidade e a metrépole. Santos (1993) numa visdo mais especifica, afirma que
“[...] as cidades intermediarias ou cidades médias sdo crescentemente lugar do
trabalho intelectual e onde se obtém informagdes necessarias a atividade econémica”.
Em sua opinido as cidades médias demandardo cada vez mais trabalho qualificado
enquanto que as metrépoles, por sua propria composicao organica do capital e do
espaco, poderdo continuar a acolher populacdes pobres e desamparadas. Para o
autor, ainda continuara por um tempo futuro, a ocorréncia de um fluxo crescente da
classe menos favorecida em direcéo as grandes cidades e da classe média as cidades
médias, o que favorecera melhor qualidade de vida nestas cidades.

Passadas mais de duas décadas dessa afirmacéo de Santos pode-se dizer que
ela ainda apresenta, em boa parte, coeréncia com a visdo corrente. Enquanto as

grandes cidades e metropoles compdem a chamada “macrocefalia urbana™, as

4 Macrocefalia conforme o Dicionario Aurélio significa qualidade do macrocéfalo, que vem do grego makroképhalos: que ou
aquele que tem a cabega, ou parte dela, anormalmente grande.
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cidades consideradas intermediarias ou médias sao vistas por muitos, grosso modo,
sob uma 6tica idealista. Elas sdo percebidas pelo cidaddo comum como um “odsis™
no universo da espacialidade de centros urbanos, uma vez que em sua maioria
apresentam estrutura para oferecer boa qualidade espacial e ambiental urbana e
condicBes socioecondmicas favoraveis. Em muitas situacdes € comum se afirmar que
as cidades médias usufruem os beneficios das pequenas cidades sem sofrer os
inconvenientes da cidade grande, que elas apresentam maior oferta e proximidade de
areas verdes, infraestrutura basica menos estrangulada, menores niveis de polui¢cao
atmosférica, além de permitir deslocamentos mais reduzidos de casa ao trabalho. O
acesso a informacao, aos recursos educacionais e a outros bens e servi¢cos essenciais
também costuma ser considerado pela maioria como menos disputado. Embora ainda
ndo se obtenham com facilidade indicadores sociais minimos que demonstrem dados
precisos e especificos sobre a realidade das cidades médias brasileiras atuais, a midia
sempre divulga aqui e ali informacg6es que obrigam uma reflexdo acerca de indices
de criminalidade e oportunidades de emprego e subemprego, que nas cidades médias
antes podiam ser até melhores que na metrépole, mas que hoje praticamente se
equiparam, considerada a proporcionalidade de tamanho demografico e
competitividade. Mas ha controvérsia: um exemplo claro disso € a divulgacao pela
Revista Exame, Edicdo Novembro de 2015, do “Mapa da Violéncia 2015” para as
cidades brasileiras. Dentre as duzentos e cinquenta cidades mais violentas do pais
figuram trés das cidades médias objeto deste estudo: Campina Grande/PB,
Maraba/PA e Mossoré/RN. Ao fim, o que se pode especular € que tanto para o leigo
como para os especialistas ha complexidade em se tratar o que € “cidade meédia”.
Correa (2007) lembra que conceituar a cidade média ndo € uma tarefa simples,
implica esforco de abstracdo, de estabelecer a unidade daquilo que € pouco

conhecido e que aparece como muito diversificado. As primeiras questdes apontadas

O termo “macrocefalia urbana” foi adaptado pelo urbanismo para se referir aos centros urbanos que tém um crescimento
acelerado e desordenado provocado pelo desenvolvimento em um curto espago de tempo, o que causa um fen6meno
marcado pelo inchago e pela falta de estrutura em determinadas areas da cidade.
(http://brasilescola.uol.com.br/geografia/macrocefalia-urbana.htm)

5 Conforme o dicionario de lingua portuguesa Houaiss, oasis € uma pequena regiao fértil em pleno deserto, gragas a presenca
de agua. A derivagdo para o sentido figurado traz o significado de coisa, local ou situagao que, em um meio hostil ou numa
sequéncia de situagOes desagradaveis, proporciona prazer. No dizer popular sobre a cidade media, odsis associa o sentido de
bem-estar que envolve ambas as situagdes descritas.
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tém a haver com o tamanho demogréfico, considerado elemento principal e
necessario na classificacédo hierarquica das aglomeracdes urbanas. Mas dificuldades
na andalise surgem se se assume o contetdo populacional como valor absoluto, a
escala espacial sem referéncia ou o espaco temporal indefinido. Para o autor, a
construcdo de um possivel quadro teorico sobre a cidade média implica trés
elementos essenciais: a presenca local de uma elite empreendedora, a localizagcéao
espacial citadina e as suas interacdes espaciais. Souza (2003) confirma essa
importancia de se relativizar a classificacdo de cidade média a partir de sua

localizac&o e rede de influéncia:

[...] uma cidade média em uma regido pobre, como o Nordeste brasileiro,
tenderd a ndo apresentar comeércio e servigos tao diversificados e sofisticados
guanto uma cidade de mesmo porte em uma regido mais préspera, com uma
presenca bem mais expressiva de estratos de renda médios, como o interior
de Sao Paulo ou o Sul do pais, por exemplo (SOUZA, 2003, p.30-31).

Na visdo de Castelo Branco (2007) existem duas linhas de analise para a
identificacdo da categoria de cidades: a primeira é o tamanho demogréafico que agrupa
cidades pequenas, médias e grandes de modo que as faixas de tamanho dependem
do sistema de povoamento do universo de andlise e do recorte temporal utilizado. A
segunda linha refere-se a reestruturacao da rede urbana tomando como base o papel
que cada n6 do sistema desempenha como centro de distribuicdo de bens e prestacao
de servicos. Nesse foco, as cidades médias corresponderiam a centros regionais com
posicdo hierarquica entre as metropoles e o0s centros locais. A autora propde a
combinacdo das duas linhas de andlise para a identificacdo de um conjunto de
cidades, mas recomenda que néo se utilize uma Unica faixa de tamanho demografico
para a definicdo de cidade média e que ao abordar as informacdes sobre centralidade
se adotem indicadores da existéncia de fluxos como a centralidade politico-
administrativa e a presenca de equipamentos indispensaveis para a existéncia de
alguns desses fluxos.

Sposito (2006) apresenta sintonia com a linha de pensamento de Correa e
Castelo Branco, mas explica que cidades médias e cidades de médio porte nao
significam a mesma coisa. Para se conceituar cidade média ha que se verificar mais
elementos do que apenas indicadores demograficos, € preciso analisar a relevancia e
a diversidade de papéis desempenhados pela cidade no conjunto da rede urbana.
Resumindo ela afirma que se atribui a denominacdo de cidades médias aquelas

espacialidades que desempenham papéis regionais ou de intermediacdo no ambito
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de uma rede urbana, considerando ainda as relacées nacionais e internacionais que
estas estabelecem em seu nucleo influenciando na conformacéo do sistema urbano a
que pertencem.

Dada a importancia do papel exercido pelas cidades médias na rede urbana
brasileira, muitos 6rgdos institucionais também buscam dar compreensdo ao
arcabouco do qual se acerca a categorizacdo dessas cidades. O Instituto de Pesquisa
Aplicada (IPEA), em série publicada sob o titulo Caracterizacdo e Tendéncias da Rede
Urbana do Brasil (2002) empreendeu estudos sobre o sistema urbano buscando tratar
de aspectos como hierarquia, tipologia e fun¢des dos centros urbanos na rede urbana
brasileira. A taxonomia desta rede urbana foi baseada na incorporacao de critérios de
andlise e de indicadores selecionados e que abrangeram aspectos como impactos
espaciais das transformacdes das economias regionais, evolucdo do perfil da rede
urbana, hierarquia do sistema, tipologia de cidades e caracterizacdo das funcdes
urbanas dos principais centros e aglomeracdes urbanas nos respectivos subsistemas

regionais, para o conjunto do sistema de cidades do pais.

[...] s&o os novos papéis determinados as cidades médias no processo de
mundializac¢&@o do capital que impelem nestas cidades a necessidade de criar
novas areas centrais, tornando as cidades médias atrativas a localizagédo de
novos artefatos ou equipamentos comerciais e de servicos pautados em
novos fluxos, materiais e imateriais, de capital e mercadorias que reproduzem
novos signos, ideias, valores, contradi¢cdes, discursos, dentre outros,
(OLIVEIRA JUNIOR, 2008, p.218).

Por sua vez, o IBGE, em publicacdo cuja linha de pesquisa foca a rede urbana
brasileira por meio do estudo de Regifes de Influéncia das Cidades (REGIC, 2007)
define a hierarquia das cidades brasileiras com base na analise de fluxos de bens e
servi¢os na rede urbana, em coexisténcia com as redes hierarquicas e as redes ndo-
hierarquicas. Para a definicdo dos centros da rede urbana brasileira, conforme
IBGE/REGIC:

[...] buscam-se informacdes de subordinagdo administrativa no setor publico
federal para definir a gestéo federal e de localizacdo das sedes e filiais de
empresas para estabelecer a gestdo empresarial. A oferta de distintos
equipamentos e servicos capazes de dotar uma cidade de centralidade como
informacdes de ligacbes aéreas, de deslocamentos para internacdes
hospitalares, das areas de cobertura das emissoras de televisdo, da oferta de
ensino superior, da diversidade de atividades comerciais e de servi¢cos, da
oferta de servicos bancarios e da presenca de dominios de Internet
complementa a identificacdo dos centros de gestdo do territério, (Regido de
Influéncia de Cidades-2007/IBGE/REGIC,2008, introduc¢éo).
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Este trabalho se prop6e a investigar as caracteristicas, o perfil dessas cidades
gue ndo se enquadram como grandes ou pequenas, mas tém sido foco de maior
crescimento populacional conforme sucessivamente divulgado pelo IBGE. Nas
diversas pesquisas para compreender as denominagdes e caracteristicas que
determinam a realidade emblematica desses centros urbanos verificou-se na literatura
especializada, a expressao “Cidades Médias”, que parece corresponder de maneira
mais abrangente e satisfatéria ao fendbmeno de crescimento demogréafico dessas
espacialidades citadinas, incluindo os decorrentes impactos socioeconémicos,
culturais e socioespaciais provocados pelos seus processos de urbanizagdo. O
conceito “Cidades Meédias” foi adotado com propriedade pela ReCiMe. Esta
desenvolveu metodologia propria de pesquisa para tais cidades, as quais chama de
espacos urbanos em transicao. Isso porque segundo Sposito (2007, p.10), em tempos
de mudancgas como 0s que se presenciam os dias atuais, cidades e principalmente as
denominadas médias, estdo em posicdes diversas no que se refere ao ritmo com que
as transformacdes nelas ocorrem, fazendo com que mudem intensa e rapidamente de
papeis e de posicao em diferentes sistemas urbanos. Ainda para Sposito (et al., 2007,
p.41 a 47) processos como concentracdo e centralizacdo econdmicas; sistemas de
transporte e telecomunicacdes; formas contemporaneas de organizacao espacial das
atividades econdmicas ligadas ao comércio de bens e servicos e o consumo de bens
e servicos especializados, ligados a modernizacdo do setor agropecudrio,
representam os principais processos que redefinem o papel das cidades médias.
Esses novos fluxos conduzem a novas configuracfes espaciais que impactam o
espaco sociedade.

A ReCiMe, por meio de um grupo de seus pesquisadores, oferece uma
definicdo que esclarece sobremaneira a diferenciacdo de terminologia (cidade de

porte médio; cidade intermediaria; cidade média), para as cidades em questao.

[...] a0 se nominar cidades de porte médio trabalha-se com o patamar
populacional para reconhecer tdo simplesmente o tamanho das cidades; para
cidades intermediarias, a definicdo se da levando em conta sua posi¢do
relativa e intermediaria (entre as pequenas cidades e as metropoles
regionais), independentemente de sua expressividade politico-econdmico no
contexto hierarquico de uma rede urbana. A condicdo de cidade média,
(grifos meus) por sua vez, considera a importancia sub-regional apresentada
por uma dada cidade intermediéria, ipso facto, as fortes centralidades que ai
se materializam por meio de fluxos, a ponto de contribuirem
significativamente para o ordenamento do espaco regional em que se
inserem, JUNIOR (et al., 2016, p.34) in SPOSITO, orgs. (et al., 2016).
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2 O recorte

O objetivo inicial em 2015 era compreender o funcionamento das cidades
brasileiras de porte médio, especialmente em relacdo ao desempenho de sua
estrutura e configuracédo urbanas. Divulgacdes na midia, posteriormente confirmadas
no site do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, apontavam que o
crescimento acelerado da urbanizacdo, especialmente das cidades de médio porte,
era proporcionalmente maior que o das metropoles, quando se analisavam os ultimos
dez anos. A noticia chamava a atencdo para um grupo de cidades ainda pouco
discutido, uma vez que a metropoliza¢do das cidades tem sido ha muito uma das
preocupacdes recorrentes dos governos e estudiosos do urbanismo. A expansao
desordenada nos grandes centros causa consequéncias como falta de moradia,
desemprego e aumento da criminalidade, o que exige solucfes imediatas. O fato de
cidades ditas de porte médio estarem em franco crescimento fez despertar o interesse
em se focar o olhar sobre elas. Ao se fazer o filtro para cidades com populacdo no
limiar entre 100mil e 500mil habitantes, uma selecdo de 263°% municipios foi
visualizada. Em universo tdo extenso constavam capitais, cidades conurbadas as
regides metropolitanas, cidades litoraneas e turisticas, cidades patrimoniais e cidades
interioranas. Como definir uma amostra representativa da realidade brasileira,
possivel de se empreender um primeiro estudo em nivel de mestrado? No processo
de revisdo de literatura chegou-se ao material desenvolvido por um grupo de
pesquisadores em cidades médias, sediado na Universidade Estadual Paulista
(UNESP). Este grupo, denominado Rede de pesquisadores em cidades médias
(ReCiMe), teve seu embrido formado em 2002. Em 2004 transformou-se em um
projeto de pesquisa e em 2005 foi constituido formalmente com o apoio de instituicdes
de suporte a pesquisa como o Programa de Apoio ao Desenvolvimento Cientifico e
Tecnologico (CNPQ) e a Coordenacéao de Aperfeicoamento do Pessoal do Ensino
Superior (CAPES). A ReCiMe agrega pesquisadores de diversas instituicdes
universitarias brasileiras publicas (estaduais e federais), privadas e confessionais, e
de duas estrangeiras — da Argentina e do Chile - e ja elaborou até entéo, pesquisa

sobre doze cidades médias, entre brasileiras e estrangeiras. Entre as brasileiras ja

6 A relacdo de cidades consideradas de porte médio pelo IBGE (em n2 de 263 cidades) pode ser visualizada no
Anexo | desta dissertacao.
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foram publicados, até o0 momento, os estudos sobre Passo Fundo/RS, Mossoré/RS,
Campina Grande/PB, Londrina/PR, Marilia/SP, Uberlandia/MG, Maraba/PA,
Chapecd/SC e Dourados/MS. Na Argentina pesquisou-se a cidade de Tandil e no
Chile, Los Angeles e Chillan. Os critérios adotados pela Rede para a sele¢éo do
universo de pesquisa dessas cidades nao foram metodoldgicos, levaram em conta o
dimensionamento da capacidade de trabalho existente, interesses antigos dos
pesquisadores, 0s custos para os deslocamentos das equipes de levantamentos de
dados e a complexidade dos processos de estruturagdo urbana e compreensao da
redefinicdo de suas relacées em multiplas escalas, do ambito regional ao internacional
(SPOSITO, 2007); (ELIAS; SOARES, 2012). A caracterizacdo da cidade média sim,
esta atendeu a critérios metodolégicos que envolvem a combinacédo de trés pontos
conjuntamente: tamanho demografico, funcées urbanas e organizacdo do espaco
intraurbano. Em outras palavras este grupo de pesquisadores busca privilegiar em
suas investigacdes sobre a rede urbana brasileira, além dos parametros populacional
e temporal, a analise da dimensao econémica seguida da dimensao social, em que se
avaliam as repercussdes relativas ao aprofundamento das desigualdades
socioespaciais. Levando em conta a complexidade do termo cidade média e o
conjunto de fatores que se acercam da caracterizacdo dessas espacialidades, a
ReCiMe optou por tomar como centrais para a analise, algumas dinamicas e agentes
econdmicos considerados indissociaveis para 0 movimento de papeis das cidades
médias na rede urbana nacional. Tal dindmica foi priorizada sob o escopo de quatro
temas norteadores da pesquisa: a) difusdo da agricultura cientifica e do agronegécio;
b) desconcentracdo da producéo industrial; ¢) difusdo do comércio e dos servicos
especializados e d) aprofundamento das desigualdades socioespaciais.

O ineditismo da pesquisa realizada, a qualidade do trabalho académico e a
expertise do grupo de pesquisadores da Rede, em sua maioria profissionais com
vocacdo alicercada na geografia e estudos urbanos, mas com diversos niveis de
formacdo intelectual em uma variedade de areas do conhecimento e também com
trajetdrias e qualificacdo em areas multidisciplinares, motivaram o recorte para o
estudo de casos a que a presente dissertacao se propde. A amostra das nove cidades
brasileiras, anteriormente citadas, abrange as regides do pais - Norte, Sul, Nordeste,
Sudeste e Centro-oeste - e € 0 objeto desta pesquisa. Este trabalho, ao caracterizar
as cidades médias brasileiras em epigrafe, perpassa pelos quatro temas ou eixos

norteadores de pesquisa adotados pela ReCiMe, mas é no campo da arquitetura que
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oferece sua contribuicdo: busca reinterpretar e representar, sob o ponto de vista
morfolégico, o quarto eixo que trata do aprofundamento das desigualdades
socioespaciais nas cidades do universo de pesquisa. A representacdo subjazem
analises de morfologia urbana e o conceito de arquitetura sociolégica ou desempenho
do espaco x sociedade, ambos tratados a luz da Teoria da Sintaxe Espacial formulada

por Bill Hillier em seu livro “The Social Logic of Space” (1984).
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Figura 1: Mapa do Brasil com as cidades da amostra da pesquisa
Fonte: IBGE — organizacdo dos dados pela autora

POPULACAO RESIDENTE NAS CIDADES MEDIAS BRASILEIRAS ESCOLHIDAS PARA ESTUDO - INTERVALO (100 MIL A 500 MIL HABITANTES)

POPULAGAO % CRESCIMENTO 2000

UF NOME DO MUNICIPIO CENSO 2000 CENSO 2010 ESTIMADA 2016 A 2018
Santa Catarina (5C) Chapecd 146.967 183.530 209.553 42,59
Mato Grosso do Sul (MS) Dourados 164.949 196.035 215.486 30,64
Para (PA) Maraba 168.020 233.669 266.932 58,87
Rio Grande do Sul (RS) Passo Fundo 168.458 184.826 197.798 17,42
Sdo Paulo (5P) Marilia 197.342 216.745 233.639 18,39
Rio Grande do Norte (RN) Mossord 213.841 259.815 291.937 36,52
Paraiba (PB) Campina Grande 355.331 385.213 407.754 14,75
Parana (PR) Londrina 447.065 506.701 553.393 23,78
Minas Gerais (MG) Uberlandia 501.214 604.013 669.672 33,61

Tabela 1: Populagdo estimada até 2016 para o grupo de cidades estudadas pela ReCiMe
Fonte: IBGE - Organizacgao dos dados pela autora
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3 Morfologia urbana

Quando se pensa abstratamente sobre a cidade, a primeira imagem que vem € a
de um conjunto de formas, definidas, legiveis ou emaranhadas e concorrentes; ou
ainda um conjunto de maneiras de ser, de fazer, de circular, de conviver. Enxergar
uma cidade, parece instigar antes, ainda que mentalmente, percorrer suas ruas,
dobrar suas esquinas, circular pelas suas pragas, perambular e descobrir seus
encantos. A maneira com que a cidade se coloca disponivel ou ndo ao pedestre e ao
motorista esta diretamente comprometida com a sua forma urbana, com suas
articulacdes gque indicam os trajetos ou percursos. Associada a cada visdo de cidade,

uma visdo de mundo. llustra esse estado de espirito quem enxerga a cidade per si:

[...] as vezes, basta-me uma particula que se abre no meio de uma paisagem
incongruente, um aflorar de luzes na neblina, o dialogo de dois passantes que
se encontram no vaivém, para pensar que partindo dali construirei pedaco
por pedaco a cidade perfeita, feita de fragmentos misturados com o resto, de
instantes separados por intervalos, de sinais que alguém envia e ndo sabe
quem capta, (CALVINO,1990, p.70).

Na visdo de Lefebvre (2001) a cidade é um organismo vivo; e ampliando a lente,
pode-se dizer que é um organismo complexo, de muitas facetas. A ideia de
complexidade persiste mesmo quando a cidade € vista de maneira particularizada, ou
guando se a enxerga de forma abrangente, como um todo. Ela é um espaco dinamico
e mutavel, que sugere uma leitura multipla de suas caracteristicas. Muitas maneiras
de ver, de perceber a cidade. H4 também como examina-la mais de perto. Nao se
pode dizer examina-la de forma imparcial porque a analise acaba por suscitar juizo de
valor, a morfologia urbana permite isso uma vez que associa forma espacial e
configuracdo, como a relacdo entre as partes e o todo. O dicionario de lingua
portuguesa Houaiss, define que morfologia € o estudo da forma, da configuracéo, da
aparéncia externa da matéria. Lamas (2014) apresenta um conceito mais técnico e
apropriado a cidade:

O termo morfologia é utilizado para designar o estudo da configuracéo e da
estrutura externa de um objeto. E a ciéncia que estuda as formas,
interligando-as com os fendmenos que Ihes deram origem. A morfologia
urbana estuda essencialmente os aspectos exteriores do meio urbano e suas
relagBes reciprocas, definindo e explicando a paisagem urbana e sua
estrutura, (LAMAS, 2014 p.37).

Outros autores ampliam o conceito ou detalham sobre morfologia urbana.

Alguns a consideram do ponto de vista do urbanismo, outros da arquitetura. Toma-se
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emprestado o que dispde a Carta de Atenas del1933, para dizer da importancia de se
associar as visfes dessas duas areas do conhecimento, ao se tratar de morfologia
urbana e desempenho da cidade: “[...] a arquitetura preside os destinos da cidade”,
“[...] a auséncia do urbanismo é a causa da anarquia que reina na organizagdo das
cidades”. Krafta, (2014, p. 31) parece caminhar nessa direcdo ao afirmar que o
urbanismo trata a forma urbana de maneira particular e que € importante estabelecer
diferenciagdo entre morfologia e urbanismo. Para o autor, a morfologia descreve a
realidade urbana tal como ela é e o urbanismo produz a representacéo da realidade
tal como deveria ser, na visao do urbanista. Ele simplifica ao dizer que “[...] enquanto
morfologia se refere ao estudo da cidade, urbanismo se refere ao projeto de sua
mudanca”; que [...] na relagéo cidade e projeto, a forma urbana resulta de decisdes
projetuais, podendo ser definida diretamente pela volumetria e sua distribuic&o relativa
sobre o terreno, ou indiretamente através de codigos de ocupacéo do solo.

De outro lado, outra visao:

[...] a cidade como fenémeno real € um espaco arquitetdnico de tamanho
generoso, tecido em varias dimensdes fisicas e que se mostra com uma
totalidade formada de outras totalidades, em articulagbes cambiantes,
fazendo com que sua lei de organizacdo ndo seja nem Unica nem perene,
mas um conjunto onde cada edificio, arvore, praca, rua ou acidente
geografico € uma parte definida em suas caracteristicas e relacionada as
demais e ao todo, segundo uma certa ordem que € passageira,
(KOHLSDORF,1996, p. 22).

A autora ainda aborda o espaco citadino sublinhando a sua importancia inicial
a partir da forma fisica, para entédo conduzir a essencialidade da relacéo interpartes e
o todo, que concretiza o desempenho espacial ndo s6 devido a configuracdo, mas
também em funcao das expectativas de quem frequenta esse espaco arquiteténico.

Lamas (2014, p. 31) argumenta que o primeiro grau de leitura da cidade é
eminentemente fisico espacial e morfolégico e que esse olhar é o Unico capaz de
evidenciar a diferenca entre um e outro espaco, entre essa e aquela forma e ainda
explicar as caracteristicas de cada parte da cidade. A essa interpretacdo se juntam
outros niveis de leitura que revelam aspectos historicos, econémicos, sociais e outros,
porém para ele, este conjunto de leituras s € possivel porque se Ié 0 mesmo objeto
que é o espaco fisico, a forma urbana. O autor enfatiza ainda que a forma urbana € o
aspecto da realidade ou modo como se organizam os elementos morfologicos que
constituem e definem o espaco urbano, materializando aspectos figurativos e

qualitativos e de organizagao funcional e quantitativa. A forma se apresenta como o
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objetivo final da concepc¢édo que se conecta com 0s espacos, volumes, geometrias,
linhas, planos e cores e caracteriza um modo de utilizacdo e comunicacdo que
constitui a arquitetura da cidade.

Dito de uma outra forma, Holanda (2013, p. 28) empresta os termos de Evaldo
Coutinho que afirma que 0s espacos internos sdo a esséncia da arquitetura e contém
0s elementos-meio (0s cheios, proprios da linguagem volumétrica) e os elementos-fim
(os ocos, vazios, caracteristicos da auséncia de matéria), para definir os elementos
constitutivos do que vem a ser forma espacial. Holanda utiliza tais termos tanto para
a arquitetura de espacos internos (ambientes edilicios) como para externos (a
natureza no seu carater bruto e original ou a cidade como artefato-producdo humana)
e considera a relacédo entre cheios e vazios como barreiras e permeabilidades que
estabelecem possibilidades ou restricbes aos movimentos das pessoas no espaco
sociedade. O autor explicita ainda que a configuracdo morfolégica dos lugares e suas
relacdes interpartes e o todo geram expectativas relativas a diversos aspectos’, entre
eles os funcionais, de copresenca, bioclimaticos, econdmicos, topoceptivos,

emocionais e simbolicos e estéticos.

[...] O espaco arquitetbnico da cidade é informador, ele diz onde se esta e
como se pode ir de um lugar a outro, mas alguns lugares comunicam com
fluéncia e outros podem confundir o usuario (HOLANDA & KOHLSDORF,
notas de aula 2000).

s 7

A forma arquitetdnica é relacional nos sentidos de que ela é estruturada
enquanto partes relacionadas, a implicar proximidades, distancias, hierarquias e que
a configuracdo urbana € relacionada a expectativas sociais historicamente
determinadas no tempo e no espac¢o. Dessa maneira, a forma espacial compreende o
entendimento da cidade segundo as relacbes de interdependéncia de suas partes
componentes, portanto, todos os elementos da cidade séo relacionados, a implicar a
conformacao de hierarquia, produzindo uma série de efeitos sobre as relagdes sociais,
(MEDEIROS, 2006; 2013). O autor exemplifica que a malha viaria como concretizacdo
da rede de relagbes pode ser interpretada pela sua hierarquia de vias locais, coletoras
e arteriais trazendo a baila a visdo de Hillier (et al., 1993, p. 30) que afirma “[...] as

malhas viarias sdo quase invariavelmente conceituadas como algum tipo de hierarquia

7 HOLANDA (2013 p. 71) aborda os efeitos que a arquitetura dos lugares provoca no ambiente natural e nas pessoas, afetando
seus corpos e suas mentes. Uma lista desses efeitos compreende uma taxonomia de aspectos, dimensdes ou faces pelas quais
a arquitetura nos impacta, pratica ou expressivamente.
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espacial, na qual diferentes tipos de propriedades configuracionais séo vistas como
associadas a diferentes graus de importancia funcional”.

As diversas opinides dos autores apresentadas convergem para a importancia
da configuracdo no espaco publico e na dindmica citadina, tanto que ao se falar de
configuracdo é recorrente associa-la as articulacbes que compde unindo o todo e as
partes. Ela é intrinseca a modelagem do tecido urbano e impacta a sociedade em
suas expectativas histéricas, econdémicas, sociais e culturais. No dizer de Lynch (1990,
p.103) “...] a forma da cidade tem, de certa forma, que ser ndo comprometedora,

moldavel aos propositos e as percepcdes dos cidadaos”.
4 Teoria da Sintaxe Espacial

Sintaxe, segundo o dicionario Houaiss € a parte da gramatica que estuda as
palavras enquanto elementos de uma frase, a sua relacdo de concordancia, de
subordinacéo e de ordem. Pode significar também disposi¢cdo harmoniosa de partes
ou elementos. No campo da arquitetura a sintaxe se coloca como uma teoria cujos
conceitos e ferramentas dédo origem a um conjunto de modelos que possibilitam a
leitura e interpretacdo de fendmenos relacionais entre espaco urbano e sociedade.

A sintaxe espacial, também conhecida como Teoria da Ldgica Social do

Espaco, teve seu embrido nos anos 1970, em Londres, na University College London
com Bill Hillier, Julienne Hanson e colegas. Mas o inicio se deu com textos de Hillier
e Leaman, cujas ideias fundamentais sinalizavam para o desenvolvimento da teoria.
O termo “sintaxe espacial” surgiu, inicialmente, em um outro texto de Hillier et al.
publicado em 1976, porém foi com a edicdo, em 1984, do livro The Social Logic of
Space de Hillier & Hannson, que o referencial teérico-cientifico, conceitos, categorias
analiticas basicas e as descobertas da pesquisa empirica realizada até aquele
momento, foram agrupados pela primeira vez, (HOLANDA, 2002, p.85).

Desse periodo para os dias de hoje a sintaxe espacial foi disseminada e estudada,
guestionada e desenvolvida em muitos paises, inclusive o Brasil, onde diversos
pesquisadores da academia desenvolvem trabalhos no sentido de experimentar,
questionar e aprofundar o conhecimento e a pratica em relagdo aos limites e
possibilidades da teoria.

Analisar sintaticamente o espaco considera algumas premissas que envolvem

conceitos de estrutura, padrdes, hierarquia e relagdes e os pensamentos estruturalista
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e sistémico. Em sentido literal, visdo corrente, diz-se que estrutura tem a haver com
organizacao, disposicéo de elementos ou objetos; que padrdes podem ser entendidos
como modelos; hierarquia como ordem e subordinagédo e relagédo faz lembrar
interdependéncia, parece resultar do que se vé, ao se colocar um objeto ou elemento
em comparacdo com outro. A ideia de pensamento sistémico e estruturalista tem mais
complexidade e exige conhecimento elaborado para uma definicdo. Medeiros auxilia
nessa compreensdo quando aponta o pensamento sistémico como holistico® e

sintetiza sobre o estruturalismo:

[...] o entendimento holistico da realidade passou a ser conhecido como
sistémico, implicando o entendimento do sistema como um conjunto de partes
gue se relacionam, e deste relacionamento resultam clarezas sobre a
realidade. [...] a interpretacdo estruturalista associa-se diretamente ao
pensamento sistémico ao considerar a relacdo entre partes do que se
investiga. Seu primeiro pressuposto propde que “a significagdo n&o se
deposita no elemento ou no fato, mas sim nas relagdes que estabelece”,

(MEDEIROS, 2013, p.106); Lima,1971 (apud MEDEIROS, 2013, p.107).

O autor lembra ainda que descrever uma estrutura equivale explorar elementos fisicos
do sistema; o padrdo envolve organizacao e relacdes entre elementos que o tornam
semelhante ou distinto de outros padrdes. Da andlise de diversos padrdes resultam
distingbes hierarquicas. No sistema urbano por exemplo, a malha viaria pode ser
interpretada a partir de sua estrutura; padrdo e hierarquia: vias com cobertura
asféltica, pavimentacédo ou terra batida; vias com uma faixa de rolamento, com duas
ou mais, com acostamento ou sem ele; vias locais, coletoras ou arteriais.... Outro
ponto de atencao levantado por Medeiros é a questao do centro, visto como um né na
estrutura e teoricamente responsavel pela captacdo e distribuicdo de fluxos. Mas
guando se investiga um sistema, € comum pairar a davida de onde se localiza o centro

na estrutura.

[...] os centros s&o pontos para onde se congregam, fisica ou abstratamente,
objetos ou ideias. Eles tém como funcdo ndo somente nortear ou equilibrar a
organizacdo da estrutura, sendo ponto focal. Sua interpretacdo e
movimentacdo ao longo do tempo tém resultado numa série de
consequéncias ainda em exploracdo: hoje se fala em centros antigos
decadentes, areas degradadas, locais esquecidos. S&o espagos, se
tratarmos de cidades, que ja foram centros, mas que, pela prépria dinamica
da estrutura e alteracdo do que € dito como sistema urbano, atualmente
desempenham funcdo secundéria. Portanto, os centros dos sistemas se
movem, (MEDEIROS, 2013, p.114).

8 Relativo a holismo, abordagem, no campo das ciéncias humanas e naturais, que prioriza o entendimento integral dos
fend6menos, em oposicdo ao procedimento analitico em que seus componentes sdo tomados isoladamente [por ex., a
abordagem socioldgica que parte da sociedade global e ndo do individuo.]
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Na andlise sintatica do espaco, Holanda (2012, p. 20; notas s/data; 2002, p.96-
125) relembra que Hillier traz do estruturalismo uma visao sistémica para a arquitetura:
para ele, ao invés dos espac¢os puramente individuais como os espacos edilicios e
urbanos, interessa a estrutura de relacbes entre os elementos desses espacos:
conexdes, distancias, proximidades, envolvimento, permeabilidades e barreiras,
opacidades e transparéncias. Hillier imprime uma énfase topol6gica e ndo geométrica
aos espacos investigados e assume que a forma espacial e suas inter-relacbes nos
lugares carregam em si uma funcdo genérica da arquitetura que esta diretamente
relacionada com as implicacfes da copresenca na estrutura espacial citadina. Em
outras palavras, isso implica entender como 0s espacos articulados estabelecem
relacdes socioespaciais, como produzem possibilidades e restricbes a circulacédo de
pessoas. A configuracdo dos lugares cria e recria formas espaciais, organiza as
pessoas no espago e as situa em relagdo umas as outras com maior concentracao ou
disperséo, gerando padrbes de movimento que podem ser de possibilidades ou
restricbes, de encontros ou de esquivancas. Holanda explica ainda a arquitetura vista
como variavel independente: uma vez pronta, afeta as pessoas em varios aspectos,
entre eles os sociolégicos. Tais aspectos levam em conta a configuracdo da
configuracdo (vazios, cheios e suas relacbes), implica maneiras desejaveis de
individuos e grupos (classes sociais, género, geracdes entre outros) localizarem-se
nos lugares e de moverem-se por eles, e consequentemente condicbes desejadas
para encontros e esquivancas interpessoais e para a visibilidade do outro. O tipo,
guantidade e localizacao relativa das atividades implicam ou néo, desejaveis padrdes
de utilizacdo dos lugares, no espaco. O autor aprofunda sobre a légica social do
espaco ao definir trés niveis analiticos para a copresenca: ele propfe a analise dos
atributos da forma dos lugares ou dos padrdes espaciais, da vida espacial e da vida
social. Os padrdes espaciais dizem respeito ao espaco fisico caminhavel, ao espaco
convexo entendido como “lugar’, numa pequena escala. Ao se caminhar pelo trecho
de uma rua, uma praga, espacos abertos da cidade, sabe-se intuitivamente que se
cruzam transicbes ainda que invisiveis entre dois lugares (entre dois espacos
convexos). Nesses espacgos ocorrem paradigmas que vem de sociedades milenares:
o paradigma da formalidade diz respeito ao que ndo € espontaneo, ao que é
convencional e rotineiro; o da urbanidade sugere o cortés, o afavel e propicio a

negociacéo continuada de interesses. Ambos os paradigmas se referem ao espacgo
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fisico urbano e o primeiro categoriza a cidade organizada por meio da hierarquizacéao,
dispersdo, especializacdo e segregacdo, onde as partes sdo bem delimitadas e
controladas, resultando em ilhas espaciais. O segundo paradigma € caracterizado
pelo espaco citadino com baixa hierarquizacao das partes e onde a interdependéncia
e complementariedade geram integracdo. As variaveis relacionadas aos padrdes
espaciais quantificam entre outros, o percentual de espago aberto sobre o espaco
total; o espaco convexo médio; o numero de médio de entradas por espaco convexo;
o0 percentual de espacos cegos; economia da malha; integragao; inteligibilidade e
forma do nucleo integrador. Vida espacial sugere avaliacdo da quantidade de pessoas
presentes nos espacos, mapeadas pelo seu deslocamento sobre o chdo, por meio do
namero e das caracteristicas dos seres que se encontram nos espacos interiores e
exteriores, organizados em ilhas espaciais ou em espacos abertos. Os grupos sociais
se formam de pessoas que realizam atividades proprias na parte interior dos edificios
e de pessoas separadas pelas paredes externas do ambiente que as abriga,
circulando no espacgo publico em dire¢do ao que se chamam rotulos: as residéncias,
lojas, escolas, hospitais, bancos etc. Estes rétulos sdo responsaveis por produzir a
copresenca nos espacos abertos. As variaveis referentes a vida espacial sdo, entre
outros, a variedade dos rotulos; relacées entre rétulos e padrbes espaciais; relacdes
dos rotulos entre si; presenca real nos lugares abertos e arranjos casuais versus
arranjos formais. Vida social refere-se a um conjunto de atributos socioeconémicos
gerais que pode estar relacionado a logica social dos padrbes espaciais e da vida
espacial, e de como estes interferem nos modos de vida dos usuarios dos espacos.
Esta ligada de alguma forma ao fator comportamento. Vida social define-se pela
classificacdo de categorias sociais (agentes e praticas) e ao grau de isolamento de
categoriais sociais (agentes e praticas).

5 Aspectos teoricos, metodoldgicos e técnicos

A ciéncia® busca observar uma ocorréncia e apds considerar todas as
possibilidades circunscritas a ela, busca descrever, interpretar e generalizar sobre

aquele fato, que passa a ser uma verdade na medida em que pode vir a ser testado

% De acordo com o Novo Dicionério Aurélio da Lingua Portuguesa, a palavra ciéncia vem do latim “scientia” e significa entre
outras acepgdes: conhecimento; saber que se adquire pela leitura e meditagao; instrugao, erudicao, sabedoria; conjunto
organizado de conhecimentos relativos a um determinado objeto, especialmente os obtidos mediante a observagdo, a
experiéncia dos fatos e um método préprio.
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novamente, com base nas condi¢des descritas. Em outras palavras, a ciéncia utiliza
para a observacdo e o exame de um fato, uma sequéncia de maneiras, ditas e
tratadas como procedimentos. Estes podem ser repetidos por diversas vezes e por
distintos experimentadores, como um padréo, para se chegar ao resultado. E o que
se chama academicamente de método cientifico. Barros e Lehfeld (1986) apontam
gue o método cientifico apresenta as seguintes caracteristicas: a) ndo explica fatos
com base em desejos humanos emocionais e subjetivos; b) o fato s6 € explicado
como verdade quando encontra justificativas compativeis com o procedimento
metodico, sistematizado; c) ndo basta que a premissa e o0 enunciado sejam
verdadeiros, € necessario que eles sejam verificaveis por procedimentos racionais
de experimento.

Para a observacgdo de um fato ou ocorréncia, porém, é necessario se ater antes
a teoria, ao conhecimento basico, ja pré-estabelecido sobre a realidade. O dicionario
Houaiss aponta um dos significados para a palavra teoria adotando uma derivacéo
por extensdo de sentido no campo da filosofia: “€é o conhecimento sistemético,
fundamentado em observac¢des empiricas e/ou postulados racionais, voltado para a
formulacdo de leis e categorias gerais que permitam a ordenacéo, a classificacao
minuciosa e, eventualmente, a transformacdo dos fatos e das realidades da
natureza”. Holanda (2013, p. 264) alerta que “teorias em quaisquer areas tém seus
axiomas, premissas fundamentais aceitas amplamente como ponto de partida para
discussdes tedricas; os axiomas sdo autoevidentes ou consensuais num dado
contexto”. O autor lembra ainda que a teoria, para cumprir seus objetivos, implica um

meétodo que define os conceitos e as categorias de analise desta teoria.
5.1 Aspectos teodricos

Os aspectos tedricos em uma pesquisa referem-se ao conhecimento ja
assumido sobre determinado assunto ou tema. Segundo Holanda (2013, p. 263-264)
0s aspectos tedricos abrigam uma parcela de bom senso no senso comum e se
referem as relagdes entre aspectos da realidade ou itens de conhecimento. Mas alerta
que a teoria é algo mais abrangente pois estabelece limites ou pressupostos para
explicar, por meio de formulagdes teoricas, um conjunto de fatos de certo ambito da

realidade. Medeiros (2013, p. 139) complementa que 0s aspectos tedricos envolvem
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enunciados e raciocinios adotados para desenvolver ou explicar um fenémeno
associado a uma realidade especifica.

Esta pesquisa adota como ponto de partida, o material tedrico disponibilizado
pela ReCiMe sobre a amostra. Este material, que considera levantamentos e estudos
realizados no campo da geografia em areas como geopolitica, socioeconomia e seus
rebatimentos socioespaciais em cada ente urbano pesquisado, possibilita a
formatacdo de conteudo imagético mental com os atributos caracteristicos de cada
uma das cidades médias para as formulacdes tedricas. No campo de atuacao e de
reflexdo da arquitetura, este trabalho busca embasamento em estudos que se
encaminham na direcéo tedrica da morfologia e das relagdes socioespaciais urbanas,
vistas sob a luz da Teoria da Sintaxe Espacial. Para as discussfes tedricas, levam-se
em conta as relagdes socioespaciais produzidas pelas rela¢des do fluxo de pessoas,
bens e capitais nas espacialidades eleitas e, para a representacdo espacial e
interpretacdo da dinamica potencial citadina, apropriam-se de modelos de anélise
sintatica do espaco. Investigam-se entdo as cidades médias do recorte sob o ponto
de vista das articulagbes que formam o seu tecido urbano — a forma e sua
configuracdo, bem como o comportamento entre as sociedades e 0 espago que as
abriga — encontrando subsidios para verificar como essas interacfes se reproduzem
nos espacos de copresenca. Para tal, lanca-se mao de estudos e aplicacdes feitos
por (HOLANDA 2002; 2012; 2013; notas de aula) e (MEDEIROS, 2006; 2013; notas
de aula) sobre a Teoria da Légica Social do Espaco adotando-se nesse contexto, as

seguintes premissas:

a) a nocdo de pensamento sistémico para a investigagao das partes e o todo, numa
visdo do mundo como relacional, onde nao importam apenas 0s elementos
componentes, partes, mas as formas como eles se articulam entre si, estabelecendo
semelhancas e diferencas. Aqui explora-se a cidade como um sistema onde se busca

enxergar o movimento veicular, ndo como a estrutura viaria é investigada!, ndo com

10 Na figura 2 que ilustra a hierarquias de vias ou eixos hipotéticos, quanto mais espessa uma linha, maior o fluxo
suposto. No exemplo a esquerda, a via horizontal é a Unica mais importante com dois niveis hierarquicos e a
direita ha maior diversidade com varios niveis de diferenciacao;
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o entendimento da engenharia de trafego, mas foca-se em avaliar o movimento'?,
seus padrdes, hierarquias e associacoes a partir, e como resultado da forma espacial
na dindmica urbana que produz achados como centralidades, definicdo de areas

integradas e segregadas, concentracdo e dispersao de atividades e usos do solo;
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Figura 2 - Exemplo de hierarquia de vias ou eixos hipotéticos
Fonte: MEDEIROS (2013, p. 124)
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Figura 3 - llustracé@o do ciclo do movimento conforme a légica do movimento natural.
Fonte: MEDEIROS (2013, p. 126)

b) o entendimento do potencial de integragdo como possibilidades ou restricdes ao
movimento das pessoas. Considera-se a forma espacial urbana e sua configuracéo
como resultado de um sistema social em gque barreiras e permeabilidades/opacidades
e transparéncias no tecido urbano podem produzir facilidades de encontros nao

programados ou de esquivancas. Os aspectos da arquitetura versus sociedade tém

1Na figura 3 que ilustra o ciclo do movimento natural conforme a légica do movimento, a malha vidria, por sua
forma de articulagdo, estabelece a hierarquia do movimento definindo dreas com maior e menor concentragdo
de fluxos
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profunda implicacdo quanto a estruturacdes sociais, simetrias ou assimetrias sociais,
estruturas de poder e clivagens. A arquitetura pode produzir espagos mais propicios
aos encontros ndo programados, com mais urbanidade, ou em oposi¢ao, produzir

espacos que facilitam as esquivancas ou sao mais formais.
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Figura 4 - Praga do Ferreira — Fortaleza CE (um dos lugares com alta
urbanidade: apresenta grandes possibilidades de encontros ndo programados).
Fonte: HOLANDA (Notas de Aula, 2015)

Figura 5 - Esplanada dos Ministérios — Brasilia DF (um dos lugares com alta
formalidade: apresenta 67,50% de espacos cedgos).
Fonte: HOLANDA (Notas de Aula, 2015)
c) a leitura das articulagdes urbanas na medida em que estas propéem uma relacéo
fundamental entre a configuracdo do espago na cidade e o modo como ela funciona.
A interpretacdo de varidveis na configuragéo citadina leva em conta o pressuposto de
gue ela pode revelar atributos derivados da interacéo entre forma espacial e diferentes
processos associados a morfologia urbana - processos econdmicos, sociais e politicos

0os quais denotam informac¢des sobre o fendmeno urbano que podem sugerir
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interpretacdo de espacos com segregacdo de populacdes e como 0s usos do solo e
atividades como a de distribuicio de comércios e servicos, por exemplo, estédo

estabelecidos nesses espagos'?.
5.2 Aspectos metodoldgicos

Pode-se dizer, senso comum, que as cidades, independentemente de suas
dimensdes fisicas ou formas geograficas, representam para a humanidade um misto
de fascinio, associado a um desejo constante de mudancas que lhe atendam
necessidades e preferencias diversas. Todas — da pequena vila a grande metropole -
estdo na berlinda como objeto de discussao, de observacdo ou estudo, quer sob 0
sentimento de quem as habita e usufrui, ou sob o olhar de quem as perscruta para
entendé-las em um contexto mais técnico ou mais amplo. Neste caso a observacgao
subjetiva e espontanea dos fatos ndo é suficiente. E necessario que se tenha um
cuidado, uma consciéncia ou compreensdo capaz de problematizar os fatos
observados e, a partir desta problematizacdo, adotar uma sequéncia de fases e
maneiras de examina-los. Em outras palavras, a pratica investigativa sobre o objeto
problematizado exige formas e procedimentos especificos e claros como maneira de
se estabelecer uma conexdo proxima com as caracteristicas do problema, as causas
e consequéncias de sua existéncia. Severino (2007, p.102) esclarece que [...] “a
percepcdo de uma situacdo problematica que envolve um objeto é fator que
desencadeia a indagacao cientifica”.

Nesta pesquisa considera-se como 0 problema, a investigacdo da existéncia
de um tipo, de um perfil especifico ou ndo, para o objeto observado - a “Cidade Média”.
Utiliza-se conceitos e categorias de analise desenvolvidas pela teoria Sintaxe Espacial
como artificios e meios para a representacdo espacial e a analise da amostra
selecionada. O eixo base da investigacao € configuracional, uma vez que adota a
metodologia de analise sintatica do espaco urbano ancorada em variaveis

morfologicas e socioespaciais. Mas o estudo permeia também outros aspectos como

12 A |eitura morfoldgica das cidades da amostra sera realizada a partir das variaveis espaciais e do comparativo com a média
encontrada em MEDEIROS (2013) para as cidades brasileiras.
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os de estrutura socioeconémica e da fungdo social da cidade®® considerando que
estes se relacionam com a configuracdo urbana.

Do ponto de vista da configuracdo e do potencial de fluxos e movimento
Medeiros (2013, p. 145) aponta que a Sintaxe Espacial oferece instrumentos de
entendimento e representacdo do espaco urbano, considerado de ambito publico e
definido como universalmente acessivel ou que pode ser percorrido sem barreiras, de
qualquer lugar para qualquer lugar. O autor argumenta ainda que, levando-se em
conta a configuracdo da cidade, esse ir de qualquer lugar para qualquer lugar implica
a percepcao das conexdes e articulacdes existentes na malha urbana e a percepc¢éo
de que elementos componentes dessa malha, sejam vias, ruas, avenidas - eixos -
estéo inter-relacionados fazendo com que o espaco urbano seja potencialmente capaz
de ordenar, sob certas condi¢des sociais, encontros e esquivanc¢as. Do ponto de vista
da cidade como lugar de circulacéo de fluxos de pessoas, bens e capitais, 0s aspectos
socioeconbmicos sao representativos para avaliar os diferentes niveis de
determinacdes decorrentes da atuagéo dos agentes econdmicos. Considera-se base
ndo apenas 0s recortes territorial e populacional, mas também se considera as
articulacbes entre as diferentes escalas geograficas e verifica-se 0s nexos que
articulam as cidades escolhidas aos espacos regionais, nacionais e supranacionais,
(SPOSITO et al.,2016, p. 22).

Para o desenvolvimento da pesquisa optou-se por associar ao método de
andlise, a sintese de algumas varidveis quantitativas extraidas da representacao
espacial das cidades — os dados configuracionais - e de dados estatisticos do
IBGE/Censo (2010), bem como de outras estimativas divulgadas pelo IBGE cidades
e pelo Ministério da Educacdo'*~ os dados socioeconémicos. Mas enxergar e
entender as cidades em questdo ndo decorre apenas da leitura descritiva ou
guantitativa sobre elas, depende principalmente das relacdes entre os itens de
conhecimento que as envolvem. Em outras palavras, é producente para 0 processo

de andlise das espacialidades urbanas observar caracteristicas especificas das

13 A funcdo social da cidade, conforme o Estatuto da Cidade, tem como diretriz n® 01: “a garantia do direito a cidades
sustentaveis, entendido como direito a terra urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, a infraestrutura urbana, ao
transporte e aos servigos publicos, ao trabalho e ao lazer, para as presentes e futuras geragdes”.

14 0 Ministério da Educagdo utiliza um sistema de consulta, o (e-MEC) que é um sistema eletrénico de acompanhamento dos
processos que regulam a educagdo superior no Brasil. Todos os pedidos de credenciamento e recredenciamento de
instituicdes de educagdo superior e de autorizagdo, renovagao e reconhecimento de cursos, além dos processos de
aditamento, que sdo modificagGes de processos, serdo feitos pelo e-MEC.
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atividades e funcdes exercidas no ambiente urbano e como elas estabelecem
interacao.

Ainda assim, esta pesquisa apresenta limitagdes. A primeira delas € de carater
condicional e temporal: conforme registro feito pela propria ReCiMe, adotou-se o
critério eletivo para o desenvolvimento das pesquisas, considerando as condi¢des:
interesse e disponibilidade dos diversos pesquisadores, bem como a disponibilidade
de custos financeiros para o projeto e para os deslocamentos. Dessa forma observa-
se que as primeiras pesquisas se iniciaram com levantamentos e coleta de dados
datados em torno de 2007 para as primeiras publicacdes e de 2014 para as ultimas.
Embora todas as pesquisas tenham acompanhado rigorosamente a metodologia
definida, que estabeleceu quatro pilares para a investigacao (difusdo da agricultura
cientifica e do agronegécio; desconcentracdo da producdo industrial; difusdo do
comércio e servicos especializados e aprofundamento das desigualdades
socioespaciais), toda pesquisa abriga o olhar particular, a visdo de mundo, do
pesquisador ou do grupo de pesquisadores para a necessaria sintese da verdade
observada. Assim, se 0 mundo pairasse nas condi¢cdes ideais, seria pertinente e
perfeito que um mesmo grupo de pesquisa realizasse, nas mesmas condi¢des gerais
e no mesmo intervalo temporal, a pesquisa de toda a amostra. Ou que esta
pesquisadora, assim 0 conseguisse realizar... Como o mundo real funciona de
maneira diversa, observadas as condi¢cdes possiveis, optou-se por acrescentar ao
estudo, variaveis qualitativas®®, ainda que com outra limitagdo — construidas a
distancia do universo pesquisado e com base na avaliacdo subjetiva da leitura do
material. As referidas variaveis assumem a pretensédo de contribuir na avaliacdo de
tendéncias para as cidades da amostra, consideradas médias ou em transigao.

Dessa forma, na busca de se estabelecer procedimentos ou critérios mais
abrangentes para observar a realidade do grupo de cidades eleito e com o intuito de
examinar as diversas possibilidades de relacdo entre os atributos dessas cidades
elegeu-se um quantitativo de variaveis de carater socioecondmico, espacial e

qualitativo e fez-se confronta-las entre si numa tabela dindmica. A sintese dos graficos

15 As variaveis qualitativas avaliam conceitos sociais e dados especificos, interpretando fenémenos a partir da percepgdo do
grupo pesquisado. Tém carater subjetivo e geram interagdo. Os dados sdo apresentados de forma descritiva e os resultados
sdo frutos da perspectiva do grupo avaliado, (www.ibccoaching.com.br).

“Métodos quantitativos sdo amplamente usados nas ciéncias sociais e nas ciéncias da vida. Em geral, consistem na descri¢do
do seu objeto, com o objetivo de conhecé-lo aprofundadamente. Método de agao participativa e Estudos de caso sdo
exemplos de método qualitativo” (SERRA, 2006, p. 81).
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resultantes da correlacdo feita ndo tem o objetivo de determinar uma relacéo fria de
causa e efeito, ao contrario, busca sinalizar a presenca de tendéncias que permitem
refletir e inferir sobre caracteristicas e comportamentos citadinos, os quais auxiliam
na apreensao de um possivel perfil para as cidades médias. Resumindo, a andlise ora
realizada, adota como base os dados espaciais da evolucao diacrénica das cidades
em questdo, seus dados socioeconémicos em intervalos de tempo disponibilizados
pelo IBGE e busca sintetizar, por meio da formulacdo de variaveis qualitativas, a
realidade posta pela pesquisa ReCiMe referente aos quatro eixos metodologicamente
pesquisados, conforme caracterizacao feita para cada cidade. Apresentam-se abaixo,
as tabelas sintese das variaveis de configuracdo® ou espaciais e uma sintese de suas
definigbes, as variaveis socioecondmicas ou quantitativas '’ e as variaveis nao
espaciais ou qualitativas'® ora escolhidas para o desenvolvimento da pesquisa. Uma
abordagem mais abrangente destas é realizada na segunda parte desta dissertacéo,

durante a discussao dos achados.

16 As variaveis de configuracdo s3o extraidas dos mapas axiais e de segmentos e estdo divididas em variaveis geométricas e
variaveis topoldgicas. As varidveis geométricas remetem a caracteristicas que ndo dependem de processamento no
DepthmapX para serem obtidas, como as dimensdes e as quantidades dos elementos; as topoldgicas estdo associadas as
relagdes de topologia e sdo dependentes do processamento para serem extraidas, (COELHO, 2017, p. 78).

Na pesquisa sao utilizadas algumas dentre as varidveis apresentadas por serem mais significativas na avaliagdo das cidades.

17 As variaveis socioecondmicas foram extraidas do IBGE cidades (2017) priorizando aquelas com base no Censo 2010. No
entanto foram escolhidas dentre todas as variaveis apresentadas aquelas mais significativas para o cruzamento de dados com
as variaveis de configuragdo e qualitativas, considerado o foco da pesquisa.

18 As variaveis qualitativas apresentam a descrigdo das categorias na parte 2 desta pesquisa, quando da descri¢do dos
achados.
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CONFIGURACAO

TIPO |VARIAVEL FUNGAO
N2 de linhas Indica o numero de linhas do sistema.
- . Indica a média do comprimento das linhas do sistema; medida indicadora do
Tamanho médio das linhas L
@ tamanho médio das ruas.
L0 Compacidade n2 de linhas Indica o grau de adensamento do sistema.
£ S
v Compacidade tamanho médio . o - . .
v p Indica a relagdo entre o tamanho médio da rua e a area do sistema.
g das linhas
(] - Indica a média do comprimento dos segmentos do sistema; medida indicadora do
(® |Tamanho médio dos segmentos .
tamanho da quadra ou quarteirdo.
Caracteristicas da malha Indica o tipo de malha(regular, organica, tabuleito de xadrez, colcha de retalhos)
. Indica o nimero de conexodes dos eixos do sistema, que influi diretamente na
Conectividade . o . P . .
quantidade de possibilidades de rotas disponiveis. Analisada no mapa axial.
= Indica o potencial da acessibilidade global. Analisada no mapa axial e no mapa de
Integragdo Global (RN) P & P P
segmentos.
= Indica o grau de acessibilidade local. Analisada no mapa axial e no mapa de
Integragdo Local (R3) g P P
segmentos.
H4 Indica a correlagdo entre aintegragao global e local do sistema. Quanto menor seu
;—’n Sinergia valor, menor a sincronia entre as centralidades em nivel global e as centralidades
% em nivel local. Analisada no mapa axial.
g. Indica o grau de legibilidade do sistema, baixo valor da inteligibilidade indica que a
[ ] Inteligibilidade cidade ndo é compreendida como um todo; é dada a partir da correlagdo entre a
integragdo global e a conectividade. Analisada no mapa axial.
Escolha Indica a rede de caminhos com maior potencial de serem utilizados. Analisada no

mapa de segmentos.

Conectividade visual

Indica a conectividade visual entre os pontos do sistema; utilizada para
compreender as relagdes visuais possiveis. Analisada no mapa de visibilidade.

NAIN

Analise de integragdo normalizada

NACH

Analise de escolha normalizada

Tabela 2 - Variaveis configuracionais
Fonte: Juliana Coelho (2017).
Organizacéo feita pela autora
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REGIAO NORTE

REGIAO NORDESTE

Maraba/PA Campina Grande/PB Mossoré/RN
POPULACAO Popu‘Iagéo(N‘—’ de Hab)[2010] 233.669 385.213 259.815
Densidade (Hab/Km?)[2010] 15,45 648,31 123,76
TRABALHO E Percentual da p.opulagéclm com rendi’n?. nominal 41,30% 39,50% 38,00%
RENDIMENTO mensal per capita de até 1/2 sal. Minimo[2010]
Populagdo ocupada [2015] 18,60% 27,60% 25,20%
EDUCACAO Taxa escolarizagdo- 6 a 14 anos[2010] 94,70% 97,60% 97,70%
IDEB — Anos finais ens. Fundam. (nota média) [2015] 4,00 3,40 3,70
IES - Institui¢Bes Ensino Superior [2017]*** 5,00 9,00 6,00
indice Desenvol.Humano Municipal(IDHM)[2010] 0,668 0,720 0,720
ECONOMIA PIB per capita [2014] (em RS) 24.579,70 18.716,38 21.883,09
Agéncias de Instituicdes Financeiras [2016] 7 7 7
SAUDE Estabelecimentos de Saude SUS [2009] 61 231 115
Mortalidade Infantil [2014](6bitos/1000 nascidos vivos) 11,12 12,71 12,91
TERRITORIO E Esgotamento sanitario at.:iequado [2010] 31,80% 84,10% 64,60%
AMBIENTE Arborizagdo de vias publicas [2010] 10,80% 82,50% 75,50%
Urbanizagdo de vias publicas [2010] 11,00% 19,40% 4,50%
REGIAO SUDESTE REGIAO CENTRO OESTE
Marilia/SP Uberlandia/MG Dourados/MS
POPULACAO Popu‘Iagéo(N‘—’ de Hab)[2010] 216.745 604.013 196.035
Densidade (Hab/Km?)[2010] 185,21 146,78 47,97
TRABALHO E Percentual da p.opulagéclm com rendi’n?. nominal 31,10% 27,20% 30,80%
RENDIMENTO mensal per capita de até 1/2 sal. Minimo[2010]
Populagdo ocupada [2015] 31,40% 37,20% 32,70%
EDUCACAO Taxa escolarizagdo- 6 a 14 anos[2010] 97,80% 98,00% 97,10%
IDEB — Anos finais ens. Fundam. (nota média) [2015] 5,00 4,50 4,20
IES - Institui¢Bes Ensino Superior [2017]*** 7,00 12,00 5,00
indice Desenvol.Humano Municipal(IDHM)[2010] 0,798 0,789 0,747
ECONOMIA PIB per capita [2014] (em RS) 30.572,51 43.291,56 33.101,70
Agéncias de Institui¢des Financeiras [2016] 7 13 6
SAUDE Estabelecimentos de Saude SUS e outros [2009] 115 313 109
Mortalidade Infantil [2014](6bitos/1000 nascidos vivos) 13,74 10,03 15,86
TERRITORIO E Esgotamento sanitario at.:iequado [2010] 96,80% 98,20% 50,70%
AMBIENTE Arborizagdo de vias publicas [2010] 95,40% 95,20% 96,90%
Urbanizagdo de vias publicas [2010] 37,60% 33,00% 28,20%
REGIAO SUL
Londrina/PR Chapecd/SC Passo Fundo/RS
POPULACAO Popu‘Iagéo(N‘—’ de Hab)[2010] 506.701 183.530 184.826
Densidade (Hab/Km?)[2010] 306,52 293,15 235,92
TRABALHO E Percentual da p.opulagéclm com rendi’n?. Nominal 28,70% 24,70% 25,70%
RENDIMENTO mensal per capita de até 1/2 sal. Minimo[2010]
Populagdo ocupada [2015] 38,60% 42,70% 36,20%
EDUCACAO Taxa escolarizagdo- 6 a 14 anos[2010] 97,30 % 98,40% 97,30%
IDEB — Anos finais ens. Fundam. (nota média) [2015] 6,50 5,10 3,90
IES - Institui¢cdes Ensino Superior [2017]*** 16,00 8,00 10,00
indice Desenvol.Humano Municipal(IDHM)[2010] 0,778 0,790 0,776
ECONOMIA PIB per capita [2014] (em RS) 29.135,94 38.184,47 37.739,31
Agéncias de Instituicdes Financeiras [2016] 15 9 7
SAUDE Estabelecimentos de Saude SUS e outros [2009] 241 117 127
Mortalidade Infantil [2014](6bitos/1000 nascidos vivos) 8,68 6,43 9,59
TERRITORIO E Esgotamento sanitario at.:iequado [2010] 85,20% 61,80% 54,10%
AMBIENTE Arborizagdo de vias publicas [2010] 96,30% 74,30% 71,70%
Urbanizagdo de vias publicas [2010] 83,10% 29,30% 46,20%

Tabela 3 - Dados socioecondmicos das cidades médias da amostra

Fonte: IBGE — organizacao dos dados pela autora

*** As InstituicOes de Ensino Superior — IES foram elencadas a partir de informagdes do site Ministério da
Educagdo (MEC): http://emec.mec.gov.br

- Densidade demogrdfica: considera a quantidade de populagdo residente por quildmetro quadrado

- Populagdo.que recebe até 0,5 saldrio.minimo: consideram-se domicilios com rendimentos mensais de até
meio saldrio minimo por pessoa
- Urbanizagdo vias publicas: consideram-se vias com presenca de bueiro, calgada, pavimentacdo e meio-fio.
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MOBILIDADE NO SISTEMA
Rede de
Rede Rede Rede
transporte . e . Y.
urbano rodoviaria | ferrovidria |aerovidria
Londrina PR Sul
Chapecé SC Sul boa boa ativa sim
Passo Fundo RS Sul regular boa desativada sim
Dourados MS Centro-oeste boa boa desativada sim
Marilia SP Sudeste regular boa desativada sim
Uberlandia MG Sudeste regular boa desaflvada s!m
= boa boa ativa sim
Campina Grande PB Nordeste - "
- regular boa desativada sim
Mossoro6 RN Nordeste regular boa desativada sim
Maraba PA Norte boa boa ativa sim
CONFORMACAO ESPACO SOCIEDADE
: Tipo de Loteamentos
Tipo de P . . ) Presenga de Presenca de L
- tragado da Dinamismo Copresenga em | irregulares na - ) Localizagdo de
expansdo do ) ., ) . condominios Shopping . N
. forma no centro antigo areas centrais periferia areas verticalizadas
ntcleo urbano . fechados Center
espaco na periferia
descontinua mista médio compartilhado média sim forte consolidada |central compartilhado
descontinua regular médio média sim fraca iniciante central
descontinua irregular forte forte sim fraca em expansao central
descontinua regular forte forte sim forte em expansao central
descontinua mista forte forte sim forte em expansdo central
descontinua mista forte forte sim forte consolidada central
descontinua irregular forte forte sim forte em ex| do central
descontinua irregular médio compartilhado forte sim forte em expansao central
descontinua mista médio multinucleado média sim média em expansdo | central Nova Maraba
CONFORMAGAO SOCIOECONOMICA
" . Vocagdo . . Vocag:.:\o para Presenga de Polo de Influéncia de N c?pltals Pr cade
Vocagdo economica . Rede de comércio turismo , . L ) nacionais e L
L. economica N . hipermercados e [desenvolvimento| capitais locais . ) . distritos
agronegocio . e servigos negocios e e ) internacionais . .
industria supermercados t g na N industriais
eventos na economia
média forte forte forte forte médio forte forte sim
forte média forte média média fraco médio média sim
forte forte forte em projeto forte médio forte forte sim
forte forte forte forte forte médio forte forte sim
fraca forte forte fraca média médio forte forte sim
média média forte forte forte médio forte forte sim
fraca forte forte média média forte forte forte sim
forte média forte forte forte fraco forte forte sim
média forte forte em projeto média fraco forte forte sim

Tabela 4 - Variaveis qualitativas
Fonte: andlise a partir do conteldo ReCiMe e das informacfes
morfoldgicas obtidas das cidades

5.3 Aspectos técnicos

Enquanto a metodologia define as variaveis analiticas, no desenvolvimento da
pesquisa, a técnica é o “meio de fazer’ propriamente dito, é a ferramenta da acao
pratica, pela qual se concretiza a investigagdo. “[...] As técnicas séo as ferramentas
do método, procedimentos operacionais, sdo 0 saber-fazer pratico do pesquisador”,
(HOLANDA, 2013, p. 266). As técnicas englobam o ferramental que permite
esquadriar, decompor o0 objeto a ser pesquisado e operacionalizar os procedimentos

de observacéo, de maneira a facilitar o exame dos fatos. Para o estudo utilizam-se:
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0 geoprocessamento — foi utilizado para construcéo da base de informacdes das
cidades médias pesquisadas. As malhas cartograficas das espacialidades foram
capturadas do Google Earth e georreferenciadas para construgdo dos mapas
axiais — adotou-se o Sistema de Projecdes UTM, datum horizontal do Sirgas 2000

através do software ArcGIS;

a representacao linear — possibilita a representacéo do espa¢o ou construcdo de
mapas axiais das cidades que demonstra, segundo a Teoria da Ldgica Social do
Espaco, como os individuos experimentam e usam o espa¢o se movendo ao longo
de eixos ou linhas. Foi construida através do software livre QuantumGis (QGIS) —
uma multiplataforma de sistema de georreferenciamento que prové visualizacao,
edicdo e andlise de dados georreferenciados. A ferramenta permite que o espaco
urbano seja representado do ponto de vista da configuracéo, facilitando enxergar
as relacdes interpartes e o todo da cidade. A representacdo linear é obtida,
tracando-se no software livre QGIS, sobre a malha viaria obtida da base
cartografica disponivel no Google satellite e google streets ou outra base, 0 menor
namero possivel de retas, as quais representam acessos diretos através da trama
urbana. Apés o desenho destas retas ou eixos providencia-se a sua transformacéo

em arquivos shapefile (extensao SHP).

0 processamento da representacdo espacial é feito por outro software livre — 0
Depthmap — o mapa axial representado no QGIS é transformado em arquivo
extensdo SHP e entdo é realizado o processamento para se obter informacdes e
medidas espaciais do sistema. Medeiros (2006, p. 124 a 126) explica que o
processamento do mapa axial permite gerar uma matriz de intersecdes a partir da
qual sdo calculados valores representativos de suas inter-relacdes axiais. Para
cada linha ou segmento o sistema produz um numero de identificacdo que permite
a construcao de uma matriz de conexdes. Dessa matriz derivam valores numeéricos
expressivos de variaveis como conectividade, controle, integragdo em niveis global
Rn e local R3. Esses valores, obtidos pela representacdo e quantificagdo do
espaco urbano, possibilitam a leitura do potencial de fluxos e movimento de
determinado segmento ou eixo nos niveis de integracao global ou local e fornecem
o valor do potencial de integracéo, acessibilidade ou permeabilidade. Para facilitar

a compreensao e interpretacdo do mapa, 0s eixos assumem uma escala cromatica
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com gradacéo indo do vermelho (eixos mais integrados) passando pelas cores
laranja e verde chegando até ao azul, onde os eixos representam os locais mais
segregados. O mapa de segmentos € decorrente do mapa axial. A diferenca
consiste na segmentacdo dos eixos continuos do mapa axial sempre que ha um
cruzamento com outro eixo, o que faz com que o mapa de segmentos apresente
um namero muito maior de linhas do que apresenta o mapa axial, (MEDEIROS,
2013). O mapa de segmentos € demonstrativo do tamanho das quadras ou
quarteirdes do tecido urbano.

recursos do Excel - o programa oferece uma interface intuitiva e ferramentas de
calculo e de construcao de graficos que permitem a criacdo de planilhas e vice-
versa. Dentre esses recursos, a pesquisa utiliza os recursos da tabela dinamica
para inter-relacionar e cruzar dados censitarios retirados das andlises de cunho
socioeconémico e socioespacial explicitados nas variaveis quantitativas e
qualitativas. A partir dos resultados geram-se graficos interpretativos da realidade

observada.

Os resultados decorrentes das técnicas utilizadas neste estudo auxiliam a

realizacdo a leitura das cidades em relacdo as suas caracteristicas particulares ou

similares, bem como a interpretacdo de suas dinamicas e desigualdades

socioespaciais. Abaixo estéo apresentadas as imagens ilustrativas dos processos de

construcdo de graficos e processamento dos mapas axiais.
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Figura 6 - Graficos de barras e de linhas utilizados para demonstracdo
de variaveis qualitativas e de configuracao referentes as cidades patrimoniais
Fonte: EGIDIO, 2017



Conectividade

7 1
8 7
8 1
10 3
11 4
12 4
13 1

Os mapas acima representam a construgdo de um
mapa axial. A partir de uma base cartografica disponivel,
desenha-se a representacdo linear (eixos).

A - Sobre cada via (rua ou segmento de rua, no caso de vias sinuosas),
foi tragada uma linha reta inserida no espaco correspondente ao leito
carrogavel, de modo a representar a malha viaria pelo menor nimero
possivel de linhas retas (ou eixos).

B - A fragdo da malha viaria & assim traduzida em representacao
linear e em um mapa axial quantificado.

C- Cada linha recebe um nimero de identificacdo gue permite a
construgdo de uma matriz de conexdes.

D - Dessa matriz derivam valores numericos expressivos de
conectividade, controle, integracdo Rn e integracéo R3,
aleém de outros.

| Index | Conectividade Contrele Integragio Rn Integragie R3

3 1 0.20000 1.05814 0.87250

A 4 062083 183015 256603

5 1 0. 16667 1.05814 1.01839

] L] 256667 175556 284228

T 1 0.18667 1.05814 1.01888

] 7 295000 1 88063 320502

a 1 0.12500 1 2068 1.26722
10 3 0.75000 164350 2.19668
1 4 0.78397 183111 2.48202
12 4 0.58730 1 88063 252434
13 1 014286 1.13585 1.14933
14 ] 2.80833 243176 3.79138
15 3 0.68444 148547 2.02062
16 3 0.65833 1.3002% 1.80581
17 8 217778 2 20608 349913
18 2 0.58333 1.07284 1.27373
18 4 1.37500 143045 227320
20 2 0.37500 1.33180 1.74102
21 4 1.00000 167023 230638
22 2 0.37500 1.3092% 1.65883
23 5 0.7o3a7 234074 290788
24 5 126044 1.88401 2066102
5 2 0.32500 122610 147842
26 2 0.30952 140444 1.65883
i 2 0.30852 140444 1.65883
28 & 1.79167 2 20638 29791
] 8 395000 2 20608 349913

Figura 7 - llustracdo das etapas de construcdo de um mapa axial

Fonte: MEDEIRQOS, 2013, p.154
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2 1297 - 1417
3 1417 - 1536
N4 153 - 1655
AVA 1655- 1775
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Integragao Rn Integragao R3
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0.4% - 0.501 o N 2.193-2.853
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0.63-0.694 4.175-4835
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0.759-0.823 54% -6.1%
0.823-0.888 6.156-6.817
/0.888-0.952 /N 6817-74T7
. 0.952-1.017 /\/14T1-8.138

:
i 1 AP
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6 0 [ 12 Kilometers Aﬁ | W\ TR

Figura 8 - llustracéo da colorizacdo dos mapas axiais a partir
de valores obtidos da matriz matematica
Fonte: MEDEIROS, 2013, p. 155
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SEGUNDA PARTE - O Nucleo empirico
2 Caracterizacao da amostra

O universo amostral desta pesquisa abrange um grupo de cidades situadas nas
cinco regides brasileiras, (Norte: Marab&/PA; Nordeste: Campina Grande/PB e
Mossoro/RN; Sudeste: Marilia/SP e Uberlandia/MG; Centro-oeste: Dourados/MS e
Sul: Londrina/PR, Chapec6/SC e Passo Fundo/RS). E um grupo caracterizado como
de cidades médias ou espacos em transicao, de acordo com a terminologia adotada
pela ReCiMe em pesquisas desenvolvidas e publicadas até ao final do ano de 2016.
Conforme mencionado anteriormente, os parametros para denominagao de cidade
média pela ReCiMe vao além do tamanho da populagéo residente (entre 100mil e
500mil habitantes), critério utilizado pelo IBGE para classificar uma cidade como de

porte médio.

[...] séo consideradas cidades médias aquelas que, na estrutura urbana regional,
assumem o papel de centro sub-regional, ndo sendo apenas centros locais, mas
centros urbanos capazes de polarizar e influenciar um namero significativo de
cidades menores e articular relacdes de toda ordem com o anteparo e suporte as
metropoles regionais, ndo compondo junto com estas uma unidade funcional
continua e/ou contigua, Trindade JR (et al., 2007) apud JUNIOR (et al., 2015, p.
34).

As cidades Londrina (PR) e Uberlandia (MG) séao ilustrativas para dizer que
uma cidade média ndo é definida apenas pelo seu tamanho demografico, exatamente
porque elas superam o quantitativo populacional definido para a taxonomia de cidades
de porte médio, mas estéo inseridas no estudo da Rede como cidades médias em
transicdo. Consideraram-se nesse caso, outras variaveis, que sao apontadas
atendendo ao enquadramento proposto pelo grupo de pesquisadores ja citado.
Sposito (2004; 2006) reforca com recorréncia 0s papéis regionais ou de intermediacao
na rede urbana, incluindo também o fluxo de capitais e as relacdes nacionais e
internacionais estabelecidos e que influenciam o sistema urbano.

Em vista da abrangéncia da abordagem sobre o tema e da confiabilidade
técnico-académica do material tedrico publicado, este texto de caracterizacdo das
cidades do recorte assume as particularidades da amostra pesquisada pela ReCiMe
para dar visibilidade a compreensao da dinadmica de cada espacialidade. Nessa linha,
aponta a localizacdo de cada ente urbano seguida de um breve relato sobre o seu

processo historico e depois organiza e sintetiza as ideias principais que fundeiam os
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quatro temas definidos pela metodologia, para construir a visdo sobre a realidade de
cada cidade média estudada: a) difusdo da agricultura cientifica e agronegocio; b)
desconcentragdo da producdo industrial; c¢) difusdo do comércio e servigcos
especializados. O ultimo tema, que aborda o aprofundamento das desigualdades
socioespaciais é discutido juntamente com os achados espaciais decorrentes da
aplicacdo da analise sintatica do espaco, contribuindo com a visdo do espaco
construido no campo da arquitetura, sob o foco de uma leitura morfolégica. Em relacéo
ao registro de autoria das citagBes utilizadas na sintese sobre as cidades, este
trabalho assume ainda as mencdes feitas e os estudos ja desenvolvidos, citando
nominalmente apenas fontes de pesquisa externas a ReCiMe. Ancora-se, pois, no
discurso posto por esta, registrando-se no inicio da caracterizagédo de cada cidade, o
nome do autor ou autores da pesquisa, mas ao longo dos escritos, nao faz referéncia
explicita a autoria das informacdes que subsidiaram o trabalho de pesquisa original

do grupo de cidades.

2.1 Maraba/PA

A visdo apresentada da cidade de Maraba se embasa na pesquisa da ReCiMe
realizada pelo grupo de pesquisadores: Saint-Clair Cordeiro da Trindade Junior, Marcio
Douglas Brito Amaral, Rovaine Ribeiro, Bruno Cezar Pereira Malheiro e Jovenildo Cardoso
Rodrigues

Figura 9 - Situacdo geografica de Maraba PA
Fonte: Wikipédia/ ReCiMe - organizacéo da autora
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Marabéa (PA) se localiza as margens dos rios Tocantins e Itacailnas, em uma
das sub-regides mais dinamicas e conflituosas da Amazbnia oriental, o sudeste
paraense. A area de unidade territorial do municipio abrange 15.128,058 km2 e abriga
uma populacdo de 233.669 habitantes cuja densidade é de 15,48 hab/km?, (Censo
IBGE, 2010). Conforme o estudo IBGE/Regido de Influéncia de Cidades
(REGIC,2008), Maraba é uma capital regional C na rede urbana brasileira. Como
cidade média assume relevancia pelo papel que desempenha em nivel sub-regional,
uma vez que suas dinamicas e fungdes urbanas servem de mediacdo entre as
pequenas cidades da regido e as metropoles regionais Sdo Luis e Belém e extra

regionais, Goiania e Brasilia etc.

M . ' »
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Figura 10 - Rede de influéncia extra regional de Maraba PA
Fonte: IBGE/REGIC (2008) - organizacdo da autora

2.1.1 Processo histoérico

A origem do ndcleo de povoamento da cidade de Maraba remete-se ao final do
século XIX, consequente a ocupagido pelos “brancos™® remanescentes de lutas
politicas ocorridas no norte de Goias, das terras que constituem atualmente o sudeste
paraense. A formacédo do burgo agricola de Itacailnas foi a pedra fundamental do

29

nucleo urbano de Maraba, hoje “velha Maraba”, cuja instituicAo em municipio ocorreu

19 OcoronelCarlosGomesLeitdoeseugrupo,derrotadoem Goids, fugiudalocalidade de BoaVista, atual Tocantindpolis, descendo
oRioTocantins, instalou-se nas proximidades do quildmetro 6 dafoz do Rio Itacaitnas, dando origem ao que veio a se tornar o nticleo
urbano de Marabd (Emmi, 1999; Almeida, 2002 apud ReCiMe, 2015).
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em 1913 e foi elevada a categoria de cidade em 1923. Com o passar do tempo o burgo
de Itacailnas se tornou ponto estratégico para a expansao da atividade mercantil do
caucho (hevea castilhoa)?® na regido. Posteriormente, com a queda do comércio do
caucho, a infraestrutura voltada para a producdo da borracha transferiu-se para a
atividade de extracdo e comercializacdo da castanha. O poder politico oligarquico do
nucleo urbano de Maraba o tornou conhecido como “cidade dos notaveis da borracha
e da castanha”. O relativo isolamento de Maraba em relacdo a outras cidades e
povoados, acessiveis somente pelos rios, contribuiu para que os grupos locais
desenvolvessem o monopdlio das comunicacdes, dos transportes e do comércio. A
paisagem urbana daquela época, em virtude dos modos de vida e producéo
existentes, era composta por um cenario de habitagdes precarias, as “palhogas” que
demonstravam a pobreza extrema dos moradores, em geral caucheiros, trabalhadores
na extracdo da borracha, migrantes, trabalhadores rurais e pequenos comerciantes.
A relacdo de dependéncia com a rede de rios representava o elo entre Maraba e
outras diversas cidades que compunham a rede urbana. A Unica excecdo foi a
construgdo da estrada de ferro do Tocantins como alternativa ao transporte da
castanha. O crescimento da cidade acompanhou as margens do Tocantins passando
a tender para as areas mais altas, menos afetadas pelas enchentes. A expansao
urbana foi se ampliando para outras areas, em direcdo a zona rural do municipio, a
partir da Fazenda Santa Rosa, onde se constituiu um novo bairro, que acabou
conservando o antigo nome da fazenda e formando um espago periférico nas
proximidades do centro comercial de Maraba. Outra area ocupada por populacées
gue vinham para a atividade da castanha ou para as atividades de garimpo e ali se

estabeleciam, foi a localizada no sentido sudeste do rio Tocantins.

Na década de 1960, planos governamentais que promoviam 0 processo de
modernizacdo da Amazobnia, para inseri-la como uma fronteira no contexto de
expansao capitalista nacional e internacional, contribuiram para a redefinicdo da rede
urbana paraense e consequentemente impactaram também Maraba. A presenca

marcante do Estado através de incentivos, da criacdo de reparticbes publicas e

20 A hevea castilhoa constitui uma modalidade de planta que produz uma seiva de boa qualidade, similar a hevea brasiliensis,
(tipo de seringueira) a qual pode ser transformada em latex, matéria-prima essencial para a industria de pneumaticos que se
expandiu nos Estados Unidos a partir do final doséculoXIX. Contudo, suaextragdorequer osacrificiodadrvore,umavezqueapenas a
partir de seu corte integral pode-se extrair a seiva (Tourinho, 1991 apud ReCiMe, 2015).
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infraestrutura, a exemplo da que construiu rodovias como a Transamazonica e a
Belém- Brasilia, estabeleceu novos eixos de circulagéo e articulacdo com o centro-
sul e o nordeste do pais. Tais transformacdes, que incluiram a criagdo do ramo da
rodovia Belém-Brasilia a Maraba e provocaram mudancas na orientagdo do sistema
de transportes e comunicacbes da navegacédo fluvial, dando predominancia ao
transporte rodoviario, enfraqueceram as relacdes da Maraba ribeirinha barateando o
comercio de mercadorias local.

Nos anos 1970, Maraba torna-se uma das cidades-base para a implantacéo do
projeto de “urbanismo rural” conduzido pelo Instituto Nacional de Colonizagao e
Reforma Agraria (INCRA) e pela Superintendéncia do Desenvolvimento da Amazonia
(SUDAM). Concomitante surgiram os primeiros estudos acerca da viabilidade da
producdo mineral em larga escala no sudeste paraense e o afloramento da provincia
mineral que ficou conhecida como a Serra das primeiras descobertas Carajas, cujo
minério passou a ser explorado pela entdo estatal Companhia Vale do Rio Doce.
Maraba se torna assim area de seguranca nacional sofrendo atuacdo governamental
direta. Cria-se e implanta-se nesse periodo o nucleo urbano planejado da Nova
Marabd, com um tragcado organico em forma de “folhas” de castanheira ao qual se
associa crescimento populacional espontaneo, as margens da rodovia
Transamazonica. Maraba deixa de ser a “cidade dos notaveis da borracha e da
castanha” e passa a ser a “cidade da colonizacdo oficial’, com dindmicas de
mobilidade alicergcadas na rede rodoviaria, na politica de colonizagdo agraria e em
uma série de redes técnicas, que configuraram uma nova logica de ordenamento
territorial e novas préaticas econdmicas e sociais. A expansdo urbana acelerada da
cidade restou formacdo descontinua, uma vez que se limitava ao norte com 0 rio
Tocantins, ao sul com o rio Itacailnas, a oeste pela juncao dos dois rios e a leste, 0s
terrenos eram de varzeas e suscetiveis ao alagamento no periodo das cheias destes
rios. Dessa forma a Maraba que se vé hoje € uma cidade fragmentada e tripartite com
trés nucleos distintos e descontinuos assim chamados: Maraba Pioneira, ou Velha
Marab4, constituida pelo nacleo urbano antigo; Nova Maraba planejada pela SUDAM
e a Cidade Nova composta pelos bairros Amapa, Cidade Nova, Novo Horizonte,
Parque das Laranjeiras e Agropole Amapa, que sao resultantes do processo inicial de
expansao espontanea, nao planejada, da cidade de Maraba. Dois centros secundarios
complementam o espaco urbano descontinuo da cidade: Sao Félix e Morada Nova.
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Figura 11- Malha urbana de Maraba PA: cidade tripartite com
trés nucleos distintos e vista parcial da cidade
Fonte: Google Earth/Google.com

2.1.2 Difuséo da agricultura cientifica e do agronegécio

A primeira reflexdo que se faz das relacdes entre o rural e o urbano na cidade
de Marabd traz a baila um dos principais problemas que afetam toda a Amazoénia, o
desmatamento. A larga utilizagéo do carvao mineral na produgao do ferro gusa pelas
siderargicas locais, vinha estimulando o desmatamento de florestas primarias e
secundarias. Mais recentemente passou-se ao plantio de eucalipto em grandes areas
de reflorestamento, formando extensas areas de monocultura, cujo quadro acaba
agravando também as desigualdades sociais, uma vez que 0 investimento em
eucalipto forma latifindios de monocultura com pequena for¢a de trabalho agregada,
contribuindo para o aprofundamento da concentracdo fundiaria e também, muitas

vezes, expulsando o trabalhador do campo.

[...]e o ferro-gusa é a matéria-prima do aco, ndo podemos negar que o trabalho
assalariado das grandes montadoras de automoveis, mundo afora, s6 existe em
funcao do trabalho escravo das carvoarias e da concentracéo fundiaria provocada
pelo plantio do eucalipto na Amazonia. Essas “micro rela¢des”, muitas vezes
invisiveis a um olhar estrutural, € que dinamizam as relagfes entre o rural e 0
urbano no Sudeste Paraense e estruturam Maraba como centralidade urbana na
regido, (JUNIOR et al., 2015).

Mas nédo sao so6 esses 0s termos das relacdes entre o urbano e o rural na regiao
de Maraba. A expanséo do agronegocio, a partir da entrada de grandes frigorificos e
laticinios, reconfigura o papel de Maraba no interior dessas relagcdes. A pecuaria €
caracteristica marcante no sudeste paraense e um dos elementos também
responsaveis pela grande concentracdo fundiaria e pelo intenso desmatamento na
regido. Embora a pecuaria apresente baixa produtividade e uma ampla area
apropriada, os ultimos anos tém mostrado que algumas cadeias produtivas ligadas a

pecuaria de corte e ao leite, sobretudo com a instalacdo de varios frigorificos e
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laticinios beneficiados por incentivos e isencdes fiscais, provocaram um aumento na
economia da cidade. Argumenta-se que a expansao do capital e o adensamento
técnico da producdo do gado e do leite na regido acabam por promover uma
modernizacao da pecuéria que reforca formas e relag6es de um capitalismo rentista e
amplia a concentracao fundiaria.

Outro ponto a considerar na relacdo entre o urbano e o rural esta diretamente
ligado a formacdo de acampamentos e assentamentos. A centralidade de Marab4,
além de possuir uma grande quantidade de cooperativas de prestacdo de servigos,
sedia a Superintendéncia do INCRA responsavel pela criacdo institucional dos
assentamentos na regido, os quais oferecem um circuito econémico de abastecimento
local em que os atores sédo desde produtores rurais dos assentamentos, que podem

ser também os proprios feirantes?!, até os pequenos comerciantes intermediarios.

Figura 12 - Maraba. Feira da Folha 28, Nova Maraba (2010)
Fonte: Saint-Clair C. da Trindade Jr., jan. 2010.

Outra questao sinaliza para o confronto de territorialidades. Esse confronto é
reflexo de estruturas mais amplas do modo de produgéo capitalista que se realizam
em uma formagéo social e econbmica extremamente complexa. A realidade analisada
comega a se inserir em circuitos econdémicos mais modernos, cuja dinamica de
constituicdo e geragdo de valor absorve simultaneidade de processos distintos e

articulados e envolve, ao mesmo tempo, a exploracdo do trabalho assalariado e

2! Expressdes das relagdes rural-urbanas no interior da cidade, as feiras representam estratégias de sobrevivéncia para
moradores da cidade de Maraba e de seu entorno rural, além de apresentarem a dimensdo da reprodugdo social e cultural,
onde se fazem presentes fortes sociabilidades entre os sujeitos que nelas trabalham e consomem.
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escravo, além do controle dos recursos naturais e da formacdo de latifundios.
Exemplificando, tem-se um projeto de territorializacdo da producdo mineral, que se
expressa sob a forma de apropriacdo das minas, de cultivo do eucalipto e, também,
da producéo do carvao mineral. Essa se articula, em grande parte com incentivos do
governo e ganha assim, legitimidade politica. O projeto de territorializacdo do
agronegocio envolve a expanséo dos frigorificos e laticinios e reforca a pecuaria
extensiva na regido. Como consequéncia, amplia-se a concentracao fundiaria. O
projeto de territorializacdo camponesa que, na regido, parece ter tido origem na
criacdo das Comunidades Eclesiais de Base (CEBs) e dos Sindicatos de
Trabalhadores Rurais (STRs) representam uma sorte de resisténcia as intencées de
controle territorial da mineracdo e dos agronegoécios. Outros projetos de
territorializacdo sdo empreendidos por outros movimentos sociais ligados a questdes
étnicas, como os indios ou as quebradeiras de coco, por exemplo. Tem-se, portanto,
um mosaico de projetos de territorializacdo ligados a identidades territoriais
especificas ou, ainda, projetos territoriais no ambito econdmico e politico, que
carregam consigo a for¢ca simbdlica e discursiva de identidades. Em outras palavras,
0 excesso de conflitos decorrente de uma légica desigual da propriedade da terra é
ainda a mola propulsora da violéncia e da exclusao social que movimenta as relacdes
do urbano e do rural no espaco citadino de Maraba e sua regido de influéncia. A
situacdo acaba por impedir a modernizacao da agricultura cientifica, do agronegécio
e de outras atividades, sem que se avance em conquistas que levem ao real usufruto

do direito a cidade e se exerca a propriedade de acordo com a fun¢ao social da terra.

2.1.3 Desconcentracdo da producéao industrial

O processo de desconcentracao da producédo industrial vivido no Brasil a partir
da década de 1970 se iniciou pela grande metrépole nacional, Sdo Paulo (REGIC,
2008) e paulatinamente atingiu todas as cidades de significancia na rede urbana
brasileira. Esse processo transformou a Amazénia em fronteira econémica e Maraba,
especificamente, sofreu transformacdes na sua estrutura produtiva e em seu papel na
rede urbana regional.

A criacdo do Programa Grande Carajas (PGC), utilizando matriz energética

através da construcdo disponibilizada pelo governo federal, da Hidrelétrica de Tucurui
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e de suas linhas de transmisséo, possibilitou com que a indudstria mineral comandasse
a promocdo do desenvolvimento econdmico regional. Associado a esse projeto,
desenvolveu-se a siderometalurgia em Marab4, como forma de beneficiamento
primério do ferro e sua transformacdo em ferro-gusa. A cidade, antes de economia
agricola ou extrativista vegetal, passou para uma economia de producdo mineral
industrial. Diferente de outras regides, em que a industria se descentralizava das
metropoles para as cidades médias, as que se estabeleceram em Maraba provieram
de outras regides brasileiras se caracterizando por grandes empreendimentos
econdmicos de capital internacional e privado, e por uma tecnologia que correspondia
apenas ao beneficiamento priméario de seus produtos, como ainda ocorre no caso da
indastria siderdrgica. Maraba passou de uma dinAmica econdmica atrelada ao
extrativismo mais tradicional, como a castanha, para uma dinamica mais moderna,
voltada a producdo mineral.

As acdes do estado contribuiram para a transformacao da paisagem regional,
ndo s6 com a criacdo dos grandes projetos minerometallrgicos como o Programa
Grande Carajas, os projetos Ferro Carajas, Albras Alunorte, Hidrelétrica de Tucurui
etc. e de programas de assentamento e colonizacdo agricola (criagdo das agrovilas,
agropolis e rurdpolis), mas também com a implantacao de infraestruturas de suporte,
como a abertura de rodovias, ferrovias, portos e aeroportos, além da construcédo de
‘company towns”, ou bairros-cidades, para assentar os trabalhadores das empresas.
A reestruturacdo produtiva, através da indastria siderargica, deu origem também ao
aparecimento da atividade de carvoejamento, estabelecendo inter-relacdo entre a
cidade de Maraba e a regido do seu entorno, que incluia na atividade da industria
madeireira, a producao do carvao vegetal.

Outros setores tiveram forte importancia no desenvolvimento socioeconémico
de Maraba: a indastria da construgéo civil, ligada ao beneficiamento da madeira, a
producéo de portas e forros e a fabricacdo de telhas e tijolos; o setor agropecuério
associando a industria frigorifica e de laticinios, o beneficiamento do leite e a producéo
de derivados, e a industria moveleira que realiza o beneficiamento de artefatos de
madeira na producdo de moéveis. A nova dindmica econémica, porém, resultou na
geracdo e intensificacdo de conflitos de ordem fundiaria: a aquisicdo continua de
terras pelos grandes empreendimentos contribuiu para aumentar ainda mais as
contradicbes da estrutura fundiaria da regido e constituiu relacbes de carater

conservador com 0s demais agentes sociais locais, que também utilizavam o latifiundio
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para estabelecer suas relacdes de poder. A articulacdo com escalas globais atuais
revela certa dependéncia do setor da industria de transformac&o mineral, no caso as
siderargicas, em relagédo aos mercados estrangeiros. A crise mundial de 2008 obrigou
as siderurgicas a trabalharem com sua capacidade minima e algumas delas chegaram
a parar completamente a producéo de ferro-gusa. Mas é inegavel que o capital
industrial traz muitos beneficios a economia, quer seja através de arrecadacao de
impostos ou de geracao de empregos.

Enfim, a centralidade regional assumida e a rede de influéncia que Maraba
exerce em sua area de abrangéncia contribuem positivamente para reforcar as
dindmicas de fluxos que a indUstria siderurgica, a industria da construcao civil e o setor
agropecuario criam. Enquanto a producdo siderurgica?? estabelece uma rede local
com os municipios do entorno de Maraba na absorcao de insumo para sua producao,
o carvao vegetal, de outro lado, gera um fluxo extra local de mercado consumidor dos
produtos por ela beneficiados. As industrias leiteira e da construgao civil, por sua vez,
escoam sua producgéo para um mercado consumidor local e nacional, propiciando o
surgimento de redes regionais e nacionais, mas que mantém apenas capitais internos

em seus investimentos.

Figura 13 - Maraba: Patio da Companhia Siderlrgica do Para

(Cosipar), 2008.
Fonte: Rovaine Ribeiro, out. 2008.

22 A Cosipar é uma das industrias mais importantes do parque industrial do municipio de Maraba, estando entre as cinco mais
relevantes junto a Associagdo Comercial e Industrial de Maraba (Acim).
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2.1.4 Difus@o do comércio e servi¢os especializados

A primeira consideracédo a ser feita para se referir as atividades e servicos
existentes em Marabd é sobre o seu perfil de cidade tripartite, com trés ndcleos
urbanos distintos e dois nucleos secundarios. A configuracédo urbana reflete a forma
de expansao desordenada em funcao das limitacées geogréficas e hidrograficas do
territorio, da migracdo originaria de sua regido de influéncia e das relacbes entre o
urbano e o rural. As novas funcionalidades de producao induzidas pela diversificagao
do rural como a ampliacdo das atividades de mineracéo, atividades agropecuarias e
madeireiras e consequente demanda de produtos originarios da industria da
construcdo civil, levam a reproducdo ampliada do capital e exigem forca de trabalho
mais qualificada. Exigem também a expansdo de atividades tecnicamente mais
adensadas e pensadas, sempre no sentido de intensificar a diferenciacéo e definir
complementaridades no interior da estrutura urbana. Em decorréncia, os trés nucleos
urbanos principais e dois outros de carater secundario assumem o numero e as
especificidades de atividades e servi¢cos para atender as demandas do capital.

Estudo socioecondémico realizado por uma empresa de consultoria demonstra
as caracteristicas dos usos e da ocupacédo do solo de Maraba quanto as atividades
de comércio e servigos nos seus nucleos principais. O diagndstico trabalha com quatro
graus de estruturacdo das atividades comerciais e de servicos dentro da cidade: 1)
servicos especializados e intenso comércio de carater regional;2) servicos
especializados e comércio de carater regional; 3) servicos e comércios de grande
porte; 4) servicos e comércios de médio porte disseminados ao longo de todos os
ndcleos. A andlise feita aponta as atividades de comércio e servicos com os graus de
dois a quatro para todos os nucleos urbanos da cidade e verifica-se que somente o
nacleo Nova Maraba assume as atividades de grau um, ou seja, Servicos
especializados e intenso comércio de carater regional inseridos juntos aos eixos das
rodovias que atravessam o espaco urbano da cidade — a rodovia estadual PA 150 que
liga o nordeste ao sul paraenses e a rodovia de extensdo nacional BR 230 ou
Transamazoénica. Nova Maraba abriga ainda usos institucionais de destaque como a
prefeitura, o hospital regional, o campus da Universidade Federal do Pard, as vilas
militares Costa e Silva e Presidente Médici e o quartel do Exército. O quadro geral
apresentado pela consultoria sinaliza a distribuicdo quase homogénea das atividades

de comércio e servigos nos varios setores e circuitos da economia de Maraba. Séo



65

diversas concessionarias de marcas e tipos variados do setor automotivo, lojas de
departamentos, supermercados, agéncias bancarias, empresas do setor do
agronegocio, do setor de transportes e transportes de carga, hotéis, escolas,
shoppings e estabelecimentos de saude nos nucleos da cidade multinucleada, que
denotam novas formas de producédo e de circulacdo, cujas bases econémicas se
diversificaram em razdo da maior complexidade da rede urbana paraense e da

inser¢cdo de Maraba, como cidade média, na rede urbana amazdnica.

Figura 14 - Nova Maraba — vista parcial

Ao olhar a cidade com outro filtro, se observam caracteristicas na Maraba de
hoje, da efervescéncia e desorganizagdo de crescimento da Maraba antiga, “cidade
econdmica”, em que verticalidades e horizontalidades se misturam de forma confusa.
De um lado os grandes capitais externos relacionados a mineracdo, ao agronegocio,
as atividades madeireiras e a industria da construcao civil, de outro a cadeia inferior,
de capitais locais, onde predominam comércio e servicos bdasicos e também o
comércio de miudezas. Entremeados ao grande capital, coexistem o0s recursos locais
na figura de pequenas oficinas improvisadas as margens das rodovias, varios bares e

comércios precarios, grande quantidade de feiras livres e o comércio de rua.
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Figura 15 - Velha Maraba — ruas de comércio e servigos
Fonte: Google.com

Um outro dado que chama a atencéo, refere-se aos servigos de transporte
coletivo, onde os servicos privados de transporte em micro-6nibus/van superam o
transporte de modelo tradicional. A tendéncia em se direcionar o comércio para 0s
shopping centers iniciou-se mais tardiamente, mas estd a caminho - alguns
empreendimentos j& existentes e outros em construgcdo. Os servigos especializados
de saude, educacéo, lazer etc se apresentam em quantidade reduzida e em modo
ainda tradicional, se comparados as outras cidades médias das regides sul/sudeste,
mas sdo representativos na regido de influéncia de Maraba. As universidades
publicas, Federal do Sul e Sudeste do Par4 com dois campi e a Estadual do Para
estdo presentes em Marab4, além de outras quatro instituicbes de ensino superior de
capital privado, com cursos em sua maioria, ligados a vocacao agricola, mineradora e
de estudos ambientais. Porém néo se registram a presenca de incubadoras ou lécus
cientificos responsaveis por pesquisas de nivel relacionados a esses temas ou ainda
pesquisas e experimentos que envolvam inteligéncia e tecnologia da informacéo em
universidades ou em empresas de atividade privada. Os contrastes da “cidade
econdbmica” sédo evidentes na paisagem citadina de Marab4; a proximidade fisica entre
formas tecnicamente adensadas e outras, construidas de modo precario, demonstra
de modo relativamente positivo, a complementaridade econdémica que as aproxima,

mas também denuncia as desigualdades sociais e 0s vazios que as distanciam.
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2.1.5 Configuracao urbana de Maraba PA

A configuracdo urbana de Maraba a mostra como uma espacialidade tripartite,
constituida por trés nucleos urbanos principais (Velha Maraba ou Marab& Pioneira,
Nova Maraba e Cidade Nova) e ainda por outros dois nucleos urbanos secundarios
(Séo Félix e Morada Nova). Juntos esses nucleos sao parte de um sé espaco citadino
gue define formalmente a cidade.

Os valores configuracionais para a cidade de Maraba demonstram que a cidade
possui eixos de comprimento médio em torno de 275,27m, indicando a presenca de
ruas ndo muito extensas com medidas abaixo da média das cidades brasileiras
(290m). Os niveis de conectividade (3,705) também estdo abaixo da média brasileira
que é de (3,900). Esse cenério aponta para a existéncia de nucleos urbanos muito
fragmentados e com poucas conexdes, 0 que pode estar associado a situacao
geografica que favorece a descontinuidade provocada pela existéncia de nucleos
urbanos distintos e também relacionadas a renda, cuja distribuicdo ndo equanime gera
como consequéncia a segregacdo socioespacial involuntaria para as classes de
camadas mais baixas e a segregacado voluntaria das camadas mais abastadas, que
buscam areas nobres e isoladas para implantacdo de suas residéncias. A integracao
global para a cidade (0,599), bem abaixo das cidades brasileiras (0,764), confirma o
baixo vigor da malha que pode ter origem na fragmentag&o do tecido urbano. Ao se
observar os valores de integracdo local (1,784), quase trés vezes maior que a
integracao global, poder-se-ia atribuir o enfraquecimento da centralidade a distribuicéo
da vitalidade com os trés nucleos urbanos principais, porém o que se verifica é que o
Nucleo Nova Marab& absorve a forca da centralidade, sugerindo a presenca de um
vigoroso subcentro (assim chamado por ser uma parte da cidade) com forte
dinamismo no comércios e servi¢os voltados para atividades especializadas e do dia
a dia. Por outro lado, os outros subcentros parecem tender a uma maior segregacao,
com bairros residenciais e com comercio e servi¢os para as atividades basicas do dia
a dia. As medidas de sinergia para a cidade (0,056) quando comparadas a média das
cidades brasileiras (0,360) demonstram claramente a quase inexisténcia de sincronia
entre as propriedades globais e as locais, pouca legibilidade para o todo, confirmando
a diferencga de potencialidades entre a cidade formal e o conjunto de nucleos urbanos.
Outra medida critica relaciona-se a inteligibilidade (0,008) que se refere a relacéo

entre eixos mais integrados associados com ruas mais conectadas, com mais
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possibilidades de trajetos e rotas de deslocamentos. A cidade mostra uma extrema
fragmentacao, possivelmente decorrente da descontinuidade do tecido urbano e
presenca de vazios urbanos, ndo sé devido aos aspectos geograficos, mas também
consequéncia de desigualdade social e socioespacial. O tamanho meédio dos
segmentos (88,911m), acima da média brasileira (71,67), indica o tamanho de
quadras e quarteirbes que sugere a presenca de conjuntos habitacionais e
condominios fechados, apontando também provavel segregacdo social e
autossegregacdo. A medida de NACH ou escolha angular normalizada (0,878)
relaciona-se a continuidade da malha e a escolha de caminhos, enquanto que NAIN
(0,849) indica a o potencial de acessibilidade, no caso de Maraba pode-se inferir que
hé relativa acessibilidade em cada nucleo citadino isolado, mas o urbano como um

todo esta enfraquecido.

MARABA PA
Tamanho médio dos eixos 275,27
Conectividade 3,705
Integracao Global 0,599
Integracao Local R3 1,784
Inteligibilidade 0,008
Sinergia 0,056
Tamanho médio dos segmentos 88,911
NACH 0,878
NAIN 0,849
Ano de referéncia 2017

Figura 16 — Variaveis da configuragdo de Maraba PA
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Figura 17 — Mapa de Integracdo Rn (Global) de Maraba PA
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2.2 Campina Grande PB

A visdo apresentada da cidade de Campina Grande se embasa na pesquisa da
ReCiMe realizada pelo grupo de pesquisadores: Doralice Satyro Maia, Carlos Augusto de
Amorim Cardoso, Sergio Fernandes Alonso e Rogério Silva Bezerra.

Figura 19 - Localizacdo geografica de Campina Grande
Fonte: Google.com/wikipedia

Campina Grande localiza-se no interior do estado da Paraiba, no agreste
paraibano, na parte oriental do Planalto da Borborema na serra do Boturité/Bacamarte
gue se estende, do Piaui até a Bahia. O plano da cidade, desde sua origem, configura-
se no entroncamento de rodovias federais — BR-230 ou Transamazonica e BR-104 e
das estaduais PB-095 e PB-097. A populacdo € de 385.213 habitantes distribuidos
em area de unidade territorial que abrange 593,02 km2. A densidade demografica é
648,31 hab/km2 (Censo IBGE /2010). De acordo com o estudo Regido de Influéncia
em Cidades (IBGE/REGIC, 2008), Campina Grande é uma cidade com influéncia
regional, classificada na rede urbana brasileira como Capital Regional B.
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Figura 20 - Campina Grande: Capital Regional B, na Rede de Influéncia de cidades
Fonte: IBGE/REGIC (2008)
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2.2.1 Processo histoérico

O surgimento da cidade de Campina Grande deu-se no periodo do Brasil
colonial. Antes, como aldeamento no século XVII, e como vila, no século XVIIl. O
estabelecimento do ndcleo urbano decorreu de dois movimentos: o estabelecimento
de fazendas de gado na regido, em consequéncia das concessfes de sesmarias e a
formacao de encruzilhada utilizada pelos tropeiros. “[...]situado entre o alto sertéo e a
zona litoranea, com terras propicias as culturas de mandioca, milho e outros cereais
indispensaveis a vida dos colonos, o aldeamento tornou-se povoado prospero e em
1790, transformou-se em vila sob a denominacédo de Vila Nova da Rainha, sob a
invocagao de Nossa Senhora da Conceigao”, (IBGE/Cidades, 2017).

A evolucdo urbana da Vila Nova da Rainha se deu em consequéncia de
movimentos progressistas internacionais. Aquela época alguns paises europeus
iniciavam um rapido processo de industrializacdo definindo as bases modernas e
plenamente capitalistas de reproducao social, de forma que o papel desempenhado
pelos espacos subordinados ou coldnias também teve que ser modificado. O pacto
colonial foi progressivamente substituido pela independéncia das col6nias e refletiu
mudancas na recomposi¢ao da divisdo internacional do trabalho e nas relacfes entre
as nagoes. Nesse contexto a exclusiva comercializagdo deu lugar a formacao de um
mercado mundial com circulagdo de mercadorias e principalmente a um mercado
mundializado de forca de trabalho. O povoado de Vila da Rainha foi denominado
Campina Grande em 1864. Campina Grande passou de entreposto comercial
subordinado a dindmica gerada pelas atividades litoraneas, a um vigoroso ndcleo de
centralizacao e escoamento da producédo primario-algodoeira realizada no semiarido
nordestino. Esse novo momento, correlativo a Primeira Revolug¢do Industrial, foi
marcante para a histéria de Campina Grande e para o seu processo de urbanizacéo,
com destaque para a economia algodoeira e a instalacédo da ferrovia Great Western
of Brazil Railway.

No inicio do século XX, a producdo do algoddo impulsionou o crescimento
urbano e a concentragdo de capital, o que induziu a producdo de reforma urbanistica
na cidade alterando diretamente as ruas principais da cidade. Desejavam uma cidade
moderna - vias retas, largas, edificacbes modernas, de alvenaria, em estilo
arquiteténico art déco, uma espécie de modismo a época. - Rejeitavam aquela cidade

com aspecto colonial, representativa de um passado e de um atraso que nao condizia
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com o presente, prospero de riqguezas acumuladas pelo algoddo. Na segunda metade
do século XX, Campina Grande passou por um novo reordenamento de seu espaco
urbano: dois distritos (zonas) industriais foram implantados, ampliando a mancha
urbana — um no eixo sudeste, préximo a estacao ferrovidria e ao lado do eixo
rodoviario da BR-104, e outro, a noroeste da cidade, ao lado do eixo rodoviario da BR-
230. Novos bairros surgiram ao longo dessas rodovias.

Desse periodo anterior para os dias de hoje Campina Grande passou por
grandes transformacdes na estrutura da cidade e na sua dindmica de producgéo entre
o0 urbano e o rural. A industria do algoddo favoreceu a instalacdo de empresas,
bancos, hospitais, colégios e inUmeras empresas de compra, beneficiamento e
exportacao de algodao, fabricas de 6leo e de sabdo, além da instalacéo do telefone e
de energia elétrica. A cidade foi alinhada, nivelada e os arruamentos abriram amplas
avenidas calcadas e iluminadas.

A industrializacao propiciou que Campina Grande constituisse em seu espaco
urbano, meios tecnolégicos e desenvolvimento de seu terciario urbano com a
disponibilizagdo de servicos modernos, inclusive aéreos. Servicos educacionais,
tecnolégicos e de nivel superior associados as politicas publicas de investimentos e
de infraestrutura impulsionaram a continuidade do progresso econbmico e
possibilitaram que a cidade alcancasse relevancia na rede urbana nacional. Desde
2004 o centro histérico de Campina Grande € uma area deliberada e delimitada pelo
Instituto do Patriménio Historico e Artistico do Estado da Paraiba (IPHAEP).

Googleezrtr

Figura 21 - Campina Grande PB: malha urbana atual e vista da cidade
Fonte: Google Earth/http://www.cagepa.pb.gov.br
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2.2.2 Difusé@o da agricultura cientifica e do agronegocio

A génese da cidade de Campina Grande n&o tem relagao direta com a cultura
agricola. Desde a sua formacdo como aldeia e depois como vila, 0 espaco que se
elevaria mais tarde a cidade, ja se caracterizava como de localizacdo geografica
favoravel ao comercio e a intermediacdo de bens agricolas, funcionando como elo
para as atividades comerciais ligadas a agropecuaria de passagem, produzidas ou
originarias de outros locais nordestinos. Com o incremento do entreposto comercial e
da feira livre estabelecidos no periodo colonial e posteriormente com o
desenvolvimento da atividade de cultivo do algodéo, a Vila Nova da Rainha se tornou
vigoroso nucleo de centralizacdo e escoamento da producdo primario-algodoeira
realizada no semiarido nordestino e posteriormente se direcionou para as atividades
industriais téxteis e de manufatura.

Atualmente a producdo agropecuaria € pouco significativa para o porte da
cidade e a producdo exclusivamente agricola se resume em pequenas culturas de
produtos de consumo bésico — de lavoura temporaria como a de milho, feijdo,
mandioca, batata doce, fava e tomate, e de lavoura permanente em que predominam
frutas tais como mamao, abacate, laranja, banana, goiaba, manga e coco, (IBGE,

2014), disponiveis em sua maioria na feira livre e em pequenos mercados.

2.2.3 Desconcentracdo da producéao industrial

A atividade da industria em Campina Grande tem importante significAncia na
economia da cidade e area de abrangéncia regional, uma vez que representa o
segundo maior valor de composicdo do produto interno bruto local, segundo dados
(IBGE, 2013). O auge do desenvolvimento das atividades industriais campinenses
ocorreu no bojo dos programas nacionais de governo — décadas de 1960 a 1980 —
destinados a integracdo nacional e a articulacdo territorial sob o lema da
Modernizacao industrial, insercéo internacional competitiva e eficiéncia do Estado. O
Governo investiu fortemente na implementacdo de infraestrutura necesséaria a
consolidagdo do mercado nacional construindo hidrelétricas, rodovias, portos,
aeroportos e barragens entre outros. Em razdo dessa intervencao do Estado e sob os
auspicios econdbmicos da Superintendéncia do Desenvolvimento do Nordeste
(SUDENE), a Federacéo das Industrias do Estado da Paraiba (FIEP), com sede em

Campina Grande, liderou um processo sustentado por diversas formas de incentivos,
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0 que possibilitou a formacao da estrutura produtiva campinense, revelando assim um
diferencial em termos industriais desse espaco econdmico, em comparacdo ao
conjunto dos demais municipios paraibanos, inclusive a capital, Jodo Pessoa.

A estrutura e os arranjos produtivos campinenses, ainda restritos ao género
tradicional dos ramos téxtil, couro e alimenticio, com proeminéncia de industrias
produtoras de bens de consumo néo duraveis, intensificaram nesse periodo a atuacao
das industrias tradicionais com atividades ligadas aos produtos alimenticios e
unidades fabris, para agregar valor ao produto final e promover a especializagdo dos
processos produtivos. Os reflexos de desaceleracao da industria nacional provocados
pela crise do “Milagre Econémico” nas décadas pos 1980 e a reducao de postos de
trabalho nos setores de minerais ndo metélicos, elétrico e comunicagdo, borracha,
fumo e couro foram sentidos pela industria campinense. Um lento processo de
reordenamento das atividades produtivas foi iniciado, dada a necessidade de se tentar
superar as adversidades econémicas. Tal reordenamento buscou ampliar o nUmero
de unidades fabris de pequeno porte constituindo arranjos produtivos no setor de
calcados e da confeccao de artigos de vestuario e acessorios. Esse movimento de
diversificacao resultou na instalacéo de duas grandes industrias em Campina Grande:
a téxtil Coteminas e a calcadista Alpargatas. A industria da construcdo civil € um
segmento de importancia, quer em termos de numero de estabelecimentos, quer no
de mé&o de obra ocupada. A presenca desse subsetor se constitui de diversas
empresas de médio e pequeno porte que assumem obras para governos e obras

particulares em muitos municipios gravitados por Campina Grande.

Figura 22 - Campina Grande: Alpargatas S/A e Industria Téxtil Coteminas
Fonte: Google.com

Dados da Federacdo das Industrias do Estado da Paraiba — FIEP (2008)
apresentam a atuacao da industria na cidade de Campina Grande pela concentracao

da mao de obra empregada: a industria de artigos de borracha e plastico (calcados)
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abrange 39,5% de toda a mao de obra, enquanto a construcao civil responde por 20%
do numero de trabalhadores e o ramo téxtil e o de artigos de confeccéo, por 16,6%.
O desenvolvimento da industria em Campina Grande se distribui em quatro
distritos industriais e decorre de fatores como politicas de incentivo nos niveis federal
e municipal, beneficios fiscais, baixo custo de mao de obra em relacdo ao centro-sul
do pais, apoio de sistemas integrados como Fiesp, Senai, Sesi e Sebrae e ainda o
suporte de diversas entidades institucionais de ensino, tecnologia e pesquisa, como a
Universidade Federal de Campina Grande e o Centro de Tecnologia de Couro e

Calcados Albano Franco/Senai.

% Empregados
sobre o total geral

Nome da Industria Ramo N* Empregados s Labebatores 556
setor fabril
S3o Paulo Alpargatas S.A. Artigos de borracha e plastico 6.376 36,59
Coteminas S/A Produtos téxteis 1560 8,61
Supemix Concreto S/A Construgdo 1500 8,61
Construtora Sucesso S/A Construgdo 440 2,52
Felinto IndUstria e Comércio Ltda. | Artigos de borracha e plastico 361 2,07
RRTEREREERO . || o ok Ml B 283 1,62
Produtos CirurgicosLtda. !
Ipelsaln'ddstriadeCelulosee Papel TCTT— 360 240
da Paraiba S/A &
Construtora Agra Ltda. Construgdo 258 1,48
CompenhisEnerg étice de Eletricidade, dguae gas 250 1,43
Borborema - Celb
Icol Industria de ConstrugSes Ltda.| Construgdo 230 1,32
Edior JomaldaParalba ade. | S0y imprassios 226 1,29
reproducao de gravacoes
Bentonit Unido Nordeste IndUstria e| Extrag3o de minerais ndo 225 129
Comércio Ltda. metalicos %
Asa - Indistria e Comércio Ltda. | Alimentos e bebidas 215 1,23
. . Extrag3o de minerais ndo
Dolomil Industrial Ltda. 200 1,15

metalicos

e ey s Produtos de metal exceto
IndUstria Metaldrgica Silvana S/A 2 : 198 1,14
maquinas e equipamentos

Norpex Nord. Ind. de Equipamentos | Confecg3o de artigosdo

= o gb o 175 1,00
deProtegdoparaExportagdoS/A | vestuarioe acessorios
Fofex Industria de Papéis Ltda. | Celulose e papel 150 0,86
Fabrica de maquinase
Cotebras S/A il
: A . aparelhos de materiais 135 0,77
Cia. Tecnoceramica do Brasil A
eletronicos
LM Llimoeiro Malhas Ltda. Produtos téxteis 132 0,75
Cipresa Empreendimentos Ltda. | Construg3o 110 0,63
Total - 13.284 76,23

Figura 23 - Campina Grande: Relag&o das vinte maiores industrias por ramo
de atividade e nimero de empregados. (2008)
Fonte: FIESP (2008) — organizacéo Sergio Fernandes Alonso (2010) /ReCiMe

A cidade possui também um polo tecnoldgico com suporte de duas incubadoras

gue agrega mais de 100 empresas no ramo de tecnologia da informagéo e exporta
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softwares e hardwares para mais de quarenta paises. Esse polo foi criado por uma
iniciativa conjunta do Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldgico
(CNPq), da Universidade Federal da Paraiba, do Banco do Estado da Paraiba e do
Governo Estadual, com a finalidade de promover desenvolvimento tecnolégico através
do incentivo e suporte a criagcdo de empresas de base tecnologica no estado. Assim,
a partir de Campina Grande, diversas empresas paraibanas fazem negocios e
desenvolvem novas tecnologias com o mercado asiatico, particularmente com a
China. Verifica-se, portanto, uma insercdo de Campina Grande na industria global,
como produtora de bens de consumo e como sede de producdo de conhecimento

tecnoldgico e de exportacdo de mao de obra qualificada.
2.2.4 Difusdo do comércio e dos servicos especializados

Campina Grande vem experimentando nesta Ultima década, um grau de
crescimento que a qualifica como centro comercial, industrial e tecnoldgico. A cidade
exerce papel relevante dentro da economia paraibana, em nivel de segunda cidade
mais importante no estado da Paraiba. O setor terciario de comércio e servigcos € o
mais dindmico e representativo na economia campinense na medida em que responde
pelo maior valor de contribuicdo para composi¢cdo do produto interno bruto, (IBGE,
2013) aléem de empregar aproximadamente 60% dos trabalhadores formais. Essa
estrutura produtiva, essencialmente urbana, revela equilibrio entre os setores mais
significativos da economia, em termos de pessoal ocupado e em relacdo ao grande
namero de estabelecimentos ligados ao comércio e a administracdo de imdveis,
valores mobiliarios e servicos dos subsetores de ensino, servicos médicos,
odontoldgicos e veterinarios e a uma variedade de atividades de alojamento,
reparacao e alimentacao, por exemplo.

Os segmentos do turismo e lazer representados pelos eventos de época na
cidade sdo responsaveis pela geracdo de empregos temporarios e relevantes na
abrangéncia da economia, movimentando o setor hoteleiro, o de restaurantes, meios
de comunicagédo e taxista, bem como Vvarios setores informais, incluindo vendedores
ambulantes de fogos de artificio, de bebidas e comidas rapidas, chapéus de palha e
roupas juninas, para o Sao Joao, Micarande, Vaquejada entre outros eventos de

ocorréncia mais esparsa.
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Figura 24 - Festejos de Sdo Jodo em Campina Grande
Fonte: Google.com

O comércio propriamente dito, particulariza uma relacdo interpessoal no
subsetor varejista sendo atrativo aos consumidores locais e aos residentes nas
cidades do seu entorno. O subsetor do comércio atacadista, responsavel por 10% dos
estabelecimentos e pouco mais de 16% da mao de obra empregada, esta
representado na relacdo de fluxos materiais entre comerciantes numa interacdo em
forma de rede de comunicacdo comercial da cidade com as demais localidades de
abrangéncia regional. Os estabelecimentos comerciais varejistas resultam em sua
maioria do investimento de capitais nacionais ou regionais destacando-se entre esses,
rede de grandes supermercados, lojas de eletrodomésticos, shopping center, bem
como pequenos comércios de miudezas, mercadinhos e lojas Unicas estabelecidas
com capitais locais. Os servicos especializados como saude e educacdo apresentam
relevancia local e na rede de abrangéncia regional.

No ano de 1998, por meio da Portaria do Ministério da Saude n° 2.801, o
Municipio de Campina Grande passou a Gestor Pleno de Sistema de Saude com
autonomia da Secretaria Municipal de Saude no que diz respeito a gestdo dos servicos
ofertados. O Plano Diretor de Regionalizagdo (PDR), de 2004, instituiu Campina
Grande como um polo de assisténcia a saude de média e alta complexidade
ambulatorial. A rede hospitalar a torna sede de uma das 12 microrregides, abarcando
43 municipios e alcangando um contingente de atendimento populacional de 796.681
habitantes.

O ensino em nivel superior e de pdés-graduacdo estdo em processo de
expansdo sendo oferecidos por diversas Instituicbes de Ensino Superior (IES) com

oportunidades de op¢do nas diversas areas e modalidades profissionais. A
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diversidade e a qualidade do ensino fazem com que a cidade funcione como polo
aglutinador e irradiador de conhecimento, uma vez que suas instituicdes de ensino,
sobretudo as publicas, atraem no conjunto, estudantes de cerca de oito municipios do
Estado da Paraiba, os quais distam entre 70 e 400 quilébmetros da cidade sede.
Outra caracteristica importante em termos de ensino e profissionalizacdo em
Campina Grande € a ilha de tecnologia criada pelo polo tecnolégico da cidade, cujo
modelo de interacdo sistematizada da incentivo e suporte a criagdo de empresas de
base da area, além de ter a meta de difundir o desenvolvimento tecnoldgico entre 0s

setores da sociedade.
2.2.5 Configuragéo urbana de Campina Grande

A conformacéo espacial de Campina Grande se da com a estruturacdo da
malha urbana composta por eixos em média de 221,1m. Quando comparadas as
cidades brasileiras cuja medida é 290m, as ruas se apresentam como pouco extensas,
0 que pode indicar a presenca de descontinuidades e vazios urbanos. A acessibilidade
a essas ruas € apontada pelas medidas de conectividade (3,697) e integracéo global
(0,723). Quando se compara o potencial de acessibilidade da cidade com o potencial
das cidades brasileiras, cujas medidas de conectividade e integracdo global sao
respectivamente (3,900) e (0,764), observa-se que Campina Grande possui relativa
diversidade na existéncia de caminhos que vao de um lugar qualquer a outro lugar
qualquer no sistema, ou seja, apresenta possibilidades de escolha de caminhos a
percorrer, o que também leva ao refor¢co da centralidade. O potencial de integracédo
global se aproxima da média brasileira denotando tendéncia de boa recepcgdo de
fluxos do sistema inteiro, com vitalidade para o centro urbano que, em tese, conflui o
movimento de ir e vir minimizando os deslocamentos. No entanto, quando se observa
o valor de integracao local (1,830), percebe-se que ha uma clara tendéncia de criacao
futura de subcentros em areas mais locais, ou seja, espacgos antes mais segregados
e geralmente residenciais, apresentam vias mais integradas sugerindo algumas
atividades de comércio e servicos com tendéncia para a presencga de shopping center
e outros usos diferenciados. A sinergia (0,423) se apresenta superior a meédia
brasileira (0,360), demonstrando boa sincronia entre as propriedades globais e locais,
0 que pode significar maior facilidade de reconhecimento do lugar e boa legibilidade

do sistema. Por outro lado, a inteligibilidade do sistema urbano (0,088) tem valor muito
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abaixo das cidades brasileiras (0,15) o que aponta que as ruas mais integradas nao
sao sempre as mais conectadas. Ocorréncias desse tipo indicam a presenca de vazios
urbanos e descontinuidades decorrentes de desigualdades socioespaciais. O
tamanho médio dos segmentos, que informa o tamanho da quadra e do quarteirdo
(69,827m), situa-se bem proximo da média brasileira (71,67m); quando associados
aos valores de NACH (0,899) e NAIN (0,967) demonstram que embora a presenca de
vazios urbanos e descontinuidades ja percebidos pela analise das outras medidas de
configuracdo, Campina Grande é uma cidade compacta com uma boa rede prioritaria

de caminhos e relativo potencial de atracdo de movimento.

CAMPINA GRANDE PB

Tamanho médio dos eixos 221,01
Conectividade 3,697
Integracao Global 0,723
Integragao Local R3 1,830
Inteligibilidade 0,088
Sinergia 0,423

Tamanho médio dos segmentos 69,827
NACH 0,899
NAIN 0,967
Ano de referéncia 2017

Figura 25 - Variaveis da configuracao espacial de Campina Grande PB



80

CAMPINA GRANDE PB

1:80.000

Campina Grande PB — 6.208 eixos ou caminhos
Crédito do mapa axial: autora — Revisao: Valério Medeiros

Figura 26 — Mapa de Integracéo Rn (Global) de Campina Grande PB
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2.3 Mossord RN

A visdo apresentada da cidade de Mossor6 RN se embasa na pesquisa da ReCiMe
realizada pelo grupo de pesquisadores: Denise Elias e Renato Pequeno

Figura 27 - Localizacdo geografica de Mossoré RN
Fonte: Google/Portal PM Mossoro

Mossoroé esta situada no interior do estado do Rio Grande do Norte, na regido
Nordeste do Brasil, pertencente a mesorregido do oeste potiguar e a microrregiao
homdnima. A cidade fica entre as capitais Natal e Fortaleza (CE), distante 278 e 245
km, respectivamente. O acesso ao municipio pode ocorrer através das rodovias
federais BR (110, 304 e 405), além das inUmeras rodovias estaduais que interligam a
capital com as demais cidades e com 0s municipios situados nos estados vizinhos da
Paraiba e do Ceara. Limita-se ao norte com o estado do Ceara e 0 municipio de
Grossos; ao sul com os municipios de Governador Dix-Sept Rosado e Upanema; ao
leste com Areia Branca e Serra do Mel; a oeste com Barauna, (PM Mossoro, 2017).

A cidade tem populacdo de 259.815 habitantes, densidade demografica de
123,76 hab/km? e unidade territorial de 2.099,333 km2. E classificada pelo
(IBGE/REGIC, 2008) como uma Capital Regional C, com influéncia regional sobre 39
municipios potiguares e ainda municipios do Baixo Jaguaribe no Ceara, em funcéo do
agronegocio e municipios do litoral leste cearense tais como Aracati e Icapui, devido

a exploracao petrolifera que € comandada a partir da base da Petrobras em Mossoro.
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Figura 28 - Mossoro: Capital Regional C, na Rede de Influéncia de Cidades
Fonte: IBGE/REGIC (2008)

2.3.1 Processo histérico

Mossoro surgiu a partir de um entroncamento de rotas por onde se transportava
gado em direcdo a zona da mata e posteriormente comecaram a se concentrar ali,
fazendas montadas para beneficiamento de carne e couro. A disponibilidade de agua
associada aos rios Mossoré e Apodi, a presenca de salinas em lagoas e lagamares e
a proximidade com o porto de Areia Branca justificaram o crescimento do povoado
entdo formado. O pequeno aglomerado foi transformado em distrito em 1842 com o
nome de Mossord, dez anos mais tarde foi desmembrado do municipio de Princesa
(mais tarde, Assu) e elevado a categoria de vila com a mesma denominacao. Em 1870
elevou-se a cidade, mantendo o nome de Mossoro, (IBGE Cidades, 2017). Em razdo
de questdes alfandegarias, o crescimento das atividades de beneficiamento de carne
e couro foram reduzidas e depois fechadas em 1778, deixando o nucleo urbano
estagnado. Mas lentamente, o processo de urbanizacédo foi se consolidando e as
atividades que estavam restritas a pecuaria foram se diversificando para a producao
agricola e para a exploracao econdmica do sal. Posteriormente, com 0 assoreamento
do porto de Aracati (CE) e a proximidade do porto de Areia Branca, associados a
diversificacao da atividade econémica que passou a explorar a cera de carnauba e o
Oleo de oiticica, Mossor6 tornou-se uma praca de economia emergente. A cidade

atraiu comerciantes e investidores e ampliou a instalagdo de armazéns em seu nucleo.
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Nova crise de estagnacdo surgiu nos anos seguintes devido as diversas
estiagens e a implantacédo de ferrovias ligando Fortaleza e Natal. A facilidade de se
chegar as areas produtoras de matérias primas no sertdo pelas ferrovias, abriu espaco
para a entrada de atravessadores. Porém, a extracdo de oleaginosas, o plantio de
algodao e a expanséo da atividade salineira definiram novas rotas entre a cidade e as
areas extrativas de sal, atrairam fluxos migratorios e a instalacdo de industrias para o

beneficiamento das matérias primas.

Figura 29 - Processo salineiro em Mossoro
Fonte: Portal PM Mossoré

Mossord passou a exercer a partir de entdo, influéncia de centralidade regional.
A expansao urbana inevitavel, o sistema viario que se estendia espontaneamente
possibilitando a distribuicdo e a circulacdo de mercadorias, contribuiram para o
crescimento desordenado. Bairros foram criados, unidades habitacionais com
recursos do Banco Nacional de Habitacdo (BNH) e da Cooperativa Habitacional do
Rio Grande do Norte (COHAB/RN) foram produzidas, dando origem ao mercado
imobiliario especulativo e multiplicador da segregacéo e da desigualdade no espaco
citadino. Esse crescimento da cidade, sem 0 necessario acompanhamento de uma
politica de desenvolvimento urbano, resultou no crescimento de irregularidades
fundiarias, proliferando o processo de favelizacéo associado ao surgimento de varias
areas de pobreza dispersas na cidade de Mossoré. Embora todos os problemas de
desordenamento, comum a grande maioria das cidades brasileiras, verifica-se que o

crescimento e a diversificacdo das atividades econdmicas, cada vez mais presentes
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nos espacos organizados de Mossoro, reforcam sua condicao de cidade média, a qual
passa a promover no espaco intraurbano, o surgimento de processos que evidenciam

0 acirramento das desigualdades socioespaciais no territorio.

Figura 30 - Mossor6: malha urbana atual e vista parcial da cidade
Fonte: Google Earth/Google.com

2.3.2 Difuséo da agricultura cientifica e do agronegocio

Em estudos anteriores sobre agropecuéria brasileira, a nordestina era
considerada um subsetor baseado numa estrutura fundiaria muito concentrada na
grande propriedade e na pequena exploracdo; no uso extensivo da terra e da méo de
obra; na baixa capitalizacdo tanto para trabalhador quanto para unidade de area
territorial. A predominancia de ndo assalariados e semiassalariados sujeitos as varias
formas de dependéncia e baixo grau de integracéo técnica com os setores industriais
componentes dos complexos agroindustriais demonstrava isso. Hoje ha uma
dualidade acentuada entre a agricultura extensiva e o agronegécio em que se
apresentam alguns pontos agricultados nordestinos como destaque. Mossoré se
insere como um desses pontos na difusdo do agronegécio de frutas tropicais, novo
modo de dinamismo da economia agricola e de inducdo de verticalidades e
horizontalidades da dinamica dos negécios.

As politicas nacionais de desenvolvimento do Governo Federal decorrentes da
estratégia de se adotarem eixos nacionais de integracdo e desenvolvimento
propiciaram, nas décadas de 1980/1990, a insercao dos espacos agricolas de reserva
do semiérido a producdo agropecuéria intensiva. Nesses projetos estruturadores, a
regido Nordeste foi contemplada com os eixos Transnordestino e o0 Sao Francisco,
cuja infraestrutura econdmica esté ligada a transportes, sistemas técnicos associados



85

a eletrificacdo, ao saneamento, as telecomunicacdes e a gestédo de recursos hidricos
etc. Em consequéncia dessas politicas de desenvolvimento, estudos de viabilidade
econdmica apontaram como destaque para a regido de influéncia de Mossoro, o
agronegadcio de frutas tropicais em que se previa a expansao de uma agricultura em
capital e tecnologia de irrigacdo encabecada pela iniciativa privada e por empresas
agricolas e agroindustriais, com o apoio de programas e projetos de incentivo. A partir
de entéo, a fruticultura tropical passou a ocupar alguns espacos agricolas nordestinos
de reserva, destacando-se como produto principal o meldo, seguido da banana e de
outras frutas como a melancia, a manga, o caju, 0 mamao e o coco. Intensificam-se
em decorréncia do novo mercado, a chegada de capitais nacionais e multinacionais
que implantam a fruticultura em moldes empresariais e intensificam o processo de
territorializacdo do capital no campo. O agronegécio globalizado intensifica a
urbanizacao e o crescimento das cidades médias, econémica e demograficamente. A
influéncia regional de Mossor6 se amplia na medida em que passa a exercer 0
agronegocio globalizado, a assumir novas fungfes nos nds das redes agroindustriais,
inclusive fornecendo parte da méo de obra, recursos financeiros, insumos quimicos,
maquinas agricolas, assisténcia técnica agropecuaria etc. Uma série de
transformacdes em Mossoro se associa a difusdo do agronegoécio de frutas tropicais.
Entre elas, estd o consumo associado as demandas do agronegécio: empresas de
comércio e servicos ligados ao agronegécio, evolucdo do emprego formal na
agropecudaria, ampliacdo de servicos de transporte de cargas e de locacédo de bens,
setores de ensino e pesquisa agricola, capacitacdo para a producéo integrada, feiras

agropecuarias com repercussao no setor hoteleiro entre outros.

Figura 31 - Mossoro: Feira de Fruticultura Tropical ( ExpoFruit)
Fonte: Portal PM Mossord/organizacdo da autora
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Em consequéncia da difusdo da agricultura e do agronegécio desenvolvido, as
relacBes sociais de producdo difundidas pela fruticultura expropriam os pequenos
proprietarios e expulsam os ndo proprietarios de terras. Acontece o éxodo rural e
aumenta o contingente de trabalhadores agricolas nao rurais, que passam a residir

nas franjas de Mossoro.
2.3.3 Desconcentragéo da producao industrial

No semiarido nordestino, as atividades industriais sempre estiveram articuladas
com o aproveitamento dos recursos naturais locais, através da agropecuaria, do
extrativismo vegetal e mineral. O setor industrial de Mossor6, até tempo recente, era
pouco expressivo comparado com a realidade de outras cidades brasileiras, uma vez
gue suas industrias visam a exploracdo e beneficiamentos dos recursos naturais
existentes. Desde sua origem, o ndcleo urbano de Mossord teve como primeira
atividade econdmica, a criacado de gado e o beneficiamento do couro, ainda que de
maneira rudimentar. E essa atividade de pecuaria extensiva, em grandes glebas e
seguindo o curso dos rios, ocasionou a formagcdo de muitos povoamentos.

O marco principal da industrializacdo em Mossord ocorreu no século XIX e se
deveu a producdo do algoddo e a instalagcdo de plantas industriais para o seu
beneficiamento e transformacdo. Associado com a producéo algodoeira, a producao
de gado formava um binémio forte na economia regional. Em periodo subsequente
criaram-se outros ramos industriais como a extracdo de Oleos vegetais obtidos do
algodao e de outras espécies vegetais nativas como a mamona, a oiticica e a extracao
e transformacéo industrial da cera e da fibra de carnauba, esta Ultima muito utilizada
no artesanato. Na década de 1950, o Plano Nacional de Desenvolvimento do Governo
Federal criou a Superintendéncia de Desenvolvimento do Nordeste (SUDENE), o
Banco do Nordeste (BNB) e a Companhia de Desenvolvimento do Vale do S&o
Francisco (CODEVASF) e destinou recursos as infraestruturas produtivas e incentivos
a industrializacdo regional nordestinas. Mossoré se favoreceu dessas politicas
instalando industrias de transformacdo de produtos agropecuarios e produtos
derivados do extrativismo vegetal e mineral. A extracdo de sal marinho, antes
rudimentar, passou por reestruturacao produtiva que culminou na substituicdo da forca
manual de trabalho pela forca mecénica, em aproximadamente 75% da capacidade

de ocupacao humana. Modernizaram-se 0s processos de extracdo do sal que
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produziram concentracdo econémica e tornaram inexpressivo, o nimero de empregos
formais ligados ao processo de extracdo salineira. Um outro marco importante no
processo da industrializacdo e da economia de Mossord deve-se a instalacdo da
industria de extracdo de petrleo e gas natural pela Petréleo Brasileiro S/A
(PETROBRAS), na década de 1980. Em consequéncia da complexidade e
diversidade das atividades vinculadas a extracdo de petroleo e gas natural,
estabeleceu-se na cidade um numero significativo de empresas terceirizadas para a
extracao de petroleo e gas propriamente dita; para apoio a extracéo e a fabricacao de
maquinas e equipamentos para a prospeccao do petroleo.

Tais atividades exigem especializa¢édo do trabalho em graus diversos e acabam
por resultar em nimero expressivo de ocupac¢fes formais e temporérias, o que induz
processos migratérios para a cidade que, na falta de um planejamento urbano
especifico, redunda em desordenamento socioespacial. Fora as atividades ligadas a
extracdo de petroleo e gas, ainda ha outras atividades indiretamente relacionadas
como alimentacao, confeccao de uniformes, hospedagem e locacdo de carros que
dinamizam econdmica e espacialmente Mossord. Importante associar ainda o
crescimento da inddstria da construcao civil que atua na edificacao das instalacdes de
parte do processo produtivo da Petrobras.

Cabe levar em conta também as industrias de transformacdo em Mossoro,
cujas atividades estdo ancoradas na agropecuaria e no extrativismo vegetal.
Destacam-se as de beneficiamento da castanha de caju; de producdo de 6leos
vegetais e industriais; de farinha de milho e derivados e de suco de frutas, entre outras.
Embora o municipio seja o maior produtor em terra, de petréleo no pais, como também
de sal marinho, o governo municipal em sintonia com o estadual vem buscando atrair
novas industrias para a cidade através de incentivos fiscais, obras de infraestrutura,
incluindo doacédo de terreno ja terraplanado, energia elétrica e 4gua. Ja se investiu

também na construgdo de um gasoduto que garante fonte de energia de custo baixo
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Figura 32- Mossoré: Cavalo Mecéanico
Fonte: Google.com/Wikipedia

para empresas que queiram se instalar em um dos distritos industriais existentes. O
primeiro foi criado em 1978 pelo Programa de Desenvolvimento Econdmico Integrado
e Sustentavel de Mossor6 e o segundo esta localizado em Barrinha com o objetivo de
receber empresas com perfil mais especializado, voltado as industrias associadas as

redes de agroindustrias.
2.3.4 Difuséo do comércio e dos servi¢gos especializados

O setor terciario diz muito dos tipos de fluxos de pessoas, de matérias primas
e de mercadorias e do poder de consumo experimentado no cotidiano das populacdes
ao morar, circular, trabalhar, desfrutar de lazer, ter satde e educacgéo disponiveis no
espacgo das cidades, (parafraseando a Carta de Atenas). Esses aspectos mostram
COMO Se processam 0 crescimento da economia, a expansao das cidades e como
funciona a estrutura urbana. Mossor6 abriga um setor de comércio e servigos que
decorre da sua vocagdo econémica ligada ao desenvolvimento da fruticultura tropical,
da producao de sal marinho e do extrativismo vegetal de 6leos e castanhas, e do setor
mineral de petréleo e gas. Essas atividades econdmicas, entre verticalidades e
horizontalidades?® do capital, contribuem para a elevacdo da média salarial

23 Verticalidades do capital tem a haver com a chegada de recursos de origem externa a cidade, nacionais ou internacionais;
horizontalidades se referem aos capitais locais.
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principalmente de trabalhadores especializados ligados a esses ramos de negocios
citados. O crescimento da populacdo, das atividades econdmicas e a elevacdo da
renda meédia local induziram o surgimento de diversas casas de comércio e
estabelecimentos que oferecem, hoje, servicos especializados e estimulam o
consumo de bens e servigcos sofisticados e modernos, antes disponiveis apenas nas
metropoles. Concomitante observa-se também o aumento do circuito inferior da

economia especialmente com a multiplicacdo de pequenos comércios, do mercado

popular e de alguns comércios de produtos e miudezas nas adjacéncias.

Figura 33 - Mossor0: espago publico de comércio e servigos
Fonte: Google.com

Cadastros oficiais do mercado de trabalho mostram que Mossoré apresentou
significativo crescimento de empregos formais nas ultimas décadas, algo em torno de
60%, se somarem aos trabalhadores do ramo agronegocio de frutas, do extrativismo
de sal e petréleo e gas, os empregados da administracédo publica, como um todo. As
condicdes inerentes as novas formas de producao, distribuicdo e consumo evidenciam
mudancas na cidade de Mossoré que reforcam a sua polarizacdo em relacdo ao
mercado regional. Tais condi¢cdes vém aumentando sistematicamente o consumo
produtivo e o consumo de bens e outras atividades de comércio e servi¢os, que podem
ser verificados através da insercado de ramos de atividades econdémicas decorrentes
da atuacdo dos novos agentes econdmicos. Entre essas atividades estdo a
implantacéo de servicos de saude especializados, sete agéncias bancéarias publicas e
privadas, rede de vendas de eletrodomésticos e eletrbnicos, magazines, lojas de
departamentos, empresas do setor imobiliario, da administracdo publica, de

supermercados e hipermercados, shopping centers, hotéis e cinco instituicdes de
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ensino superior entre publicas e privadas, além de uma unidade instalada do Instituto

Federal de Educacéao, Ciéncia e Tecnologia do Rio Grande do Norte.
2.3.5 Configuracéo urbana de Mossoroé

O espaco intraurbano de Mossor6 se compde pela estruturacdo da malha
urbana cujos eixos possuem tamanho médio de 368,46m. S&o ruas extensas em se
comparando-as com a média das cidades brasileiras: 290m. O valor de medida para
conectividade é de (4,189), pouco acima da média brasileira (3,90). A integracdo para
o0 sistema urbano inteiro (global) € (0,984) também superior as cidades brasileiras cuja
medida é (0,764). Ruas extensas, com expressivo numero de conexfes por eixo,
sinalizam a existéncia de diversas possibilidades de diferentes caminhos para os
deslocamentos em percursos e rotas. Valores acima da média também indicam forca
do centro urbano local. O potencial de integracdo também acima da média se traduz
em ruas mais integradas e com maior potencial de serem acessadas e de receberem
fluxos do sistema inteiro, o que recai em um potencial de forte centralidade. O nivel
de integracdo local, do bairro (2,063), acima do dobro do valor global, denota
tendéncia de ampliacdo do centro e formacao futura de subcentros em direcdo aos
bairros ou areas periféricas, sugerindo a presenca de comércio e servicos em areas
antes segregadas ou residenciais. Infere-se ainda a possibilidade de implantacéo de
novas areas de expansao ou presenca de shopping center. O valor de sinergia (0,291)
cujo coeficiente de determinacao varia entre zero e um, e o valor de inteligibilidade
(0,063) se apresentam inferiores aos das cidades brasileiras que sao respectivamente
(0,360) e (0,15). Baixos valores de sinergia significam baixa sincronia entre as
propriedades do global e local, sdo indicativos da presenca de fragmentacdo e
descontinuidades da malha, comprometendo a legibilidade e dificultando o
reconhecimento do lugar. O potencial de inteligibilidade indica 0 quanto um caminho
integrado é também o mais conectado, e, portanto, mais acessivel. No caso de
Mossoré a acessibilidade parece estar comprometida pela existéncia de grandes
vazios urbanos relacionados a dispersdo e fragmentacdo decorrentes da
desigualdade socioespacial. A medida para o tamanho meédio dos segmentos
(100,5m) confrontada com a das cidades brasileiras (71,67m) sinaliza o tamanho
médio de quadras e quarteirdes com tendéncia forte para a existéncia de conjuntos

habitacionais na periferia e condominios fechados em areas nobres do territério. E a
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desigualdade socioespacial que se materializa na segregacdo involuntaria e na
autossegregacdo. O valor para NACH (0,903), aponta a possibilidade de que os
caminhos mais utilizados sdo também aqueles com maiores possibilidades de
percursos e rotas na cidade, o que significa também condicdo adequada para
intervencdes de melhoria no transporte urbano, por exemplo. A medida NAIN (1,170)
€ uma medida normalizada de integracdo, portanto mais refinada em precisédo. Os
valores apontam boa acessibilidade para a estrutura da malha. Ao se comparar todos
os indices, verifica-se que Mossor6 acumula bom potencial de acessibilidade, o que
parece comprometer a dinamica urbana parece estar diretamente ligado a questao da

desigualdade socioespacial.

MOSSORO RN
Tamanho médio dos eixos 368,46
Conectividade 4,189
Integracao Global 0,984
Integracao Local R3 2,063
Inteligibilidade 0,063
Sinergia 0,291
Tamanho médio dos segmentos 100,5
NACH 0,903
NAIN 1,170
Ano de referéncia 2017

Figura 34 - Variaveis da configuracdo espacial de Mossor6 RN
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MOSSORO RN

Mossord RN — 4.990 eixos ou caminhos
Crédito do mapa axial: autora — Reviséo: Valério Medeiros

1:150.000

Figura 35 - Mapa de Integracao Rn (Global) de Mossor6 RN
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2.4 Marilia SP

A visdo apresentada da cidade de Marilia SP se embasa na pesquisa da ReCiMe
realizada pelo pesquisador: Everaldo Santos Melazzo

Figura 37 - Situacéo geogréfica de Marilia SP
Fonte: Wikipédia/Google.com. - Organiza¢do da autora

O municipio de Marilia esta situado na porgdo centro-oeste do estado de Séo
Paulo, regido conhecida como da Alta Paulista. Morfologicamente, sua extensao
percorre um topo plano marcado por escarpas no ramo da parte ocidental da serra
dos Agudos, que atravessa o territério de leste a oeste. Marilia possui 216.745
habitantes, area de unidade territorial de 1.170,52 km?, densidade de 185,21 hab/km?
(IBGE/Censo 2010), dista 400 km da capital e tem como limitrofes, as cidades
circunvizinhas Bauru, Tupd, Lins, Assis e Ourinhos. Fica distante da Capital do Estado
443 km por rodovia; 529 km por ferrovia e 376 km em linha reta. O municipio é servido
por duas rodovias estaduais e uma federal — a Comandante Jo&o Ribeiro de Barros
(SP-294), Dona Leonor Mendes de Barros (SP-333), e a Transbrasiliana (BR-153).

De acordo com o estudo (IBGE/REGIC, 2008) é classificada como Capital
Regional C exercendo influéncia direta sobre 40 municipios e sofrendo influéncia

direta da Grande Metrépole Nacional, S&o Paulo.
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Figura 38 - Marilia SP: Capital Regional C, na Rede de Influéncia de Cidades
Fonte: IBGE/REGIC (2008)

2.4.1 Processo histérico

Marilia foi fundada na década de 1920, em decorréncia dos movimentos de
expansao originarios de rearticulacbes e desmembramentos da divisao territorial do
trabalho, causada pela centralidade econdmica da metropole paulista. Origina-se
assim, de um territério constituido pelas relagdes mercantis-capitalistas que buscam
unificar e transformar as relacbes econdmicas, antes predominantemente
agroexportadoras e industriais. A implantacdo da primeira ligacao rodoviaria e seu
ndcleo de formacao da rede de estradas e caminhos existentes a noroeste do estado,
encontra-se com a recém-criada ferrovia na regido da Alta Paulista. Ambas passam a
articular a conformacéo de um espacgo econdmico que possibilitasse desenvolver, por
meio da instalacdo de uma agroindustria de producdo de matérias primas e
processamento de alimentos, o grande potencial de geracao de riquezas, a partir das
atividades agricolas locais e regionais, além de intensificar interacdes e
complementaridades entre os varios ramos de atividades econdmicas local e regional,
ou, essencialmente, com a capital paulista. A cidade surgiu da juncdo de trés
povoados originarios do fracionamento de terras rurais que se desenvolveram
margeando a ferrovia, em direcdo ao norte. Na década de 1930, esses nucleos
sofreram expansao produzida pelo parcelamento de pequenas propriedades agricolas
e pela abertura de loteamentos urbanos, para especulagdo imobilidria. A venda dos

lotes urbanos passa entdo a atrair mao de obra migrante e consolida o nucleo urbano
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da cidade, que se adensou significativamente chegando ao quantitativo populacional
dos dias atuais.

Embora o café seja o produto que se associa a origem de Marilia e em geral a
origem de todas as outras cidades que participaram do processo de ocupacéo inicial
da regido, em termos econdmicos Marilia se diferenciou das demais regiées por ter
no algodéo e no amendoim (e ndo especificamente no café), a base de sua economia
agricola. Esse aspecto a levou a um precoce e intenso processo de industrializagéo,
fazendo com que, nos dias de hoje, possua importante parque industrial, onde se
verifica desde a industria pesada (aco), até e predominantemente a industria
alimenticia (balas, confeitos e biscoitos), (UNESP, 2012).

Figura 39 - Marilia SP: malha urbana atual e vista parcial da cidade
Fonte: Google Earth/PM de Marilia SP

2.4.2 Difusédo da agricultura cientifica e do agronegocio

A origem do nucleo urbano de Marilia surgiu em consequéncia das atividades
da agroinduastria e da cultura cafeeira, mas esta declinou na década de 1920. A
articulacéo entre o espaco rural e o urbano passou entdo a ser objeto da diversificagdo
agricola com o cultivo de outros produtos como o feijao, o milho, o arroz e a batata e
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principalmente o algodéo. A forte demanda da industria téxtil no mercado interno e
externo disseminaram a cultura algodoeira e elevaram Marilia ao posto de maior
municipio produtor. A existéncia de fiacdes de seda apresentou-se também lucrativa
e, posteriormente, a cultura do amendoim também assumiu lugar importante na
producao regional ao longo das décadas seguintes.

Os estagios de desenvolvimento experimentados pela metropole paulista
desde aquele periodo foram determinantes na conformacéo dos processos sociais,
de formacdo urbana e de méo de obra que possibilitaram a producdo agricola e a
instalacdo de atividades industriais nas cidades paulistas e, especialmente, em
Marilia. Tal fato se explica pela atuacéo que a capital paulista teve no direcionamento
e na centralizacdo dos excedentes da producédo regional e nacional, bem como na
organizacdo dos fluxos de importacdo de maquinas e equipamentos, seguros,
corretagem, no aporte de capitais para novas unidades de producdo com a garantia
de acesso aos mercados consumidores internos e externos, além da organizacao dos
fluxos de mé&o de obra e da propria definicdo de onde se localizariam as sedes da
administracao de grande parte das atividades econémicas.

O que se depreende do contexto € que o ciclo de producdo agricola em
Marilia ndo sofreu uma especializacdo, ele sempre esteve associado a indastria de
transformacdo. A medida que o ciclo de um produto agricola declinava em
consequéncia do empobrecimento do solo ou da queda da demanda, ia sendo
substituido por outro, como ocorreu com a agricultura do café, do algodédo e do
amendoim, por exemplo. A atividade industrial foi sendo associada a de producao e
esta é que foi se fortalecendo pelas diversas iniciativas de criacédo de industrias, para
transformar a matéria prima local como as fiac6es de seda e téxteis, as maquinas de
beneficiamento de cereais e graos e as serrarias. Ou ainda para atender ao mercado
interno, como as oficinas de producao de alimentos, vestuario e bebidas.

Os ramos industriais passaram a conferir uma nova dinamica as atividades
produtivas locais e regionais, atraindo capitais externos, alargando os mercados
consumidores e ampliando os fluxos de mercadorias e pessoas. Tecnhologias foram
incorporadas aos produtos e aos processos produtivos, de forma que se promoveu a
extensdo e o aprofundamento da divisdo do trabalho e das atividades de comércio e

servigos, formatando uma especializacao produtiva em Marilia.
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2.4.3 Desconcentracdo da producdao industrial

Nas ultimas décadas, a diviséo territorial do estado de Sdo Paulo se redefiniu
em fungdo da concentracdo na metropole paulista, de atividades ligadas ao terciario
superior. Em funcéo disso a producédo industrial foi absorvida por diversas outras
regides, inclusive a cidade de Marilia que € reconhecida como a capital nacional do
alimento, em funcado do elevado nimero de empresas deste ramo de producdo. Marilia
se destaca também pela importdncia do setor secundéario cujas caracteristicas de
constituicdo das empresas, origem dos capitais e niveis de especializacdo remontam
as origens da dinamica do tecido econdémico, composta pelas atividades
agroindustriais na cidade. A tabela abaixo, dos periodos de 1999 a 2008, apresentam
indicadores do Valor Adicionado Fiscal (VAF) os quais apontam a evolugcdo da
dindmica econbmica de Marilia, apdés o periodo de desconcentracdo industrial da
metrépole. Observa-se que 0 setor de comércio e servicos, mesmo apresentando
queda ao longo do periodo, ainda responde pela maior parte da economia da cidade,
revelando o seu perfil de polarizador regional. O segundo setor de grande relevancia
€ a industria, que apresenta crescimento ao longo do intervalo estudado, indicando a
importancia das atividades de transformacéao industrial na economia urbana da cidade.
Em consequéncia é também o segundo maior setor gerador de empregos oscilando
conforme estudo levantado pela ReCiMe entre 24% e 30% das vagas totais geradas.

Anos
Setores
1999 2000 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Agropecuéria 1,20 0,99 09 1,05 1,45 1,88 1,51 1,27 1,29 0,99
Inddstria 18,86 1956 18,85 1916 | 1998 | 22,03 | 2089 | 21,23 | 2157 21,8

Administragdo publica | 11,12 | 11,71 | 12,45 | 13,64 | 13,44 | 13,25 | 14,33 | 14,16 | 15,42 | 16,21

Comércio e servigos 68,82 | 67,74 67,8 g6,16 | 65,13 | 62,83 | 63,27 | 63,33 | 61,72 | 61,01

Total 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 |100,00| 100,00 100,00 ( 100,00 | 100,00] 100,00

Figura 40 - Tabela com Valor Adicionado Fiscal (%) por setores
de atividades em Marilia (1999 a 2008)
Fonte: SEADE, Séo Paulo, 2011c. Organizado por Everaldo S. Melazzo/ReCiMe

A industria de transformacdo de Marilia, com destaque para os ramos de
alimentacdo e metal-mecanica, estabelece interacbes espaciais com a regido de
entorno e outras escalas de atuagdo do capital. Sua importancia deve-se ndo somente

ao numero de unidades produtivas, mas ao seu porte, ao peso de suas exportacdes
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e importacBes na economia local e a especializacdo e ao grau de absorcdo de mao
de obra. As empresas de atividades metallrgicas apresentam ramo de producéo
bastante heterogéneo, 86% delas sdo micro ou pequenas, incluindo-se serralherias e
fabricacdo de esquadrias metélicas. Os 14% restantes sdo empresas de médio ou
grande porte, que estabelecem com as empresas de pequeno porte, relacdes que
envolvem mecanismos de subcontratacdo e encomendas de certos tipos de pecas e
componentes. Como sdo empresas que investem em qualificagdo de mao de obra,
acabam por beneficiar as pequenas, dada a alta rotatividade nos postos de trabalho.
Uma dessas empresas possui uma Fundacao voltada ao ensino fundamental, médio
e profissionalizante e em parceria com a faculdade de tecnologia publica de Marilia,
ministra cursos de Tecnologia e Mecanizacdo em Agricultura de Precisdo. Algumas
das empresas de grande porte sdo produtoras de portas e janelas em ac¢o e aluminio,
outras respondem pela fabricacdo de maquinas e equipamentos agricolas,
pulverizadores, mangueiras e tubos para irrigacéo, embalagens, hidrolavadoras e até
sistemas compactos de tratamento de esgoto sanitario.

O ramo de alimentos tem significativa expressdo na dindmica da indastria de
transformacao de Marilia, sua representatividade no contexto Brasil, no estado de S&o
Paulo e em sua area de abrangéncia local e regional. As atividades sao desenvolvidas
principalmente por industrias de alimentos de consumo final que fabricam, entre
outros, bombons, caramelos, confeitos, chocolates, biscoitos, bolachas e bebidas.
Tais produtos representam relacées com o mercado nacional e internacional do setor
industrial de Marilia com 60% na pauta de exportacfes aos mercados estrangeiros,

cujo destino séo paises consumidores como Venezuela, Angola e Estados Unidos.

Figura 41 - Industrias de alimentos MARILAN e DORI em Marilia SP
Fonte: http://www.esquerdadiario.com.br
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Como apoio a atividade industrial, Marilia abriga trés areas que sao distritos
industriais implantados a partir de 1980, os quais ainda apresentam alto percentual de
lotes vagos. Outro estimulo ao desenvolvimento industrial local é o centro incubador
de empresas para o desenvolvimento local, cuja arquitetura institucional € composta
pelo Servico Brasileiro de Apoio a Micro e Pequenas Empresas (SEBRAE), pela
Prefeitura Municipal e pelo Centro Universitario Euripedes de Marilia (UNIVEM).

A presenca desse setores e empresas do segmento da indastria, o
adensamento das relagdes produtivas locais e regionais decorrentes, as economias
de escala e de localizac&o, sao fatores que confirmam e ampliam a centralidade de

Marilia no cenario regional.
2.4.4 Difusdo do comércio e dos servicos especializados

As atividades de comércio e servicos em Marilia sdo vigorosas. Na centralidade
urbana, convivem uma grande diversidade de usos e atividades compreendendo
atividades formais e informais, lojas de redes nacionais, pequenos espagos
comerciais de capital local, servicos mais ou menos especializados, de naturezas
distintas, ligados a diferentes atividades econbmicas. A grande maioria dos
estabelecimentos comerciais sdo de capital local, geralmente com uma Unica unidade.
A rede hoteleira também € local e se disp&e ao longo da area central da cidade: esta
em construcdo o primeiro hotel de capital internacional. O comércio varejista de
supermercados e hipermercados possui investimentos de grupos privados de atuacéo
regional e nacional e os shopping centers se localizam em pontos opostos da area
urbana, condicionando e reforcando a tendéncia de novos padrdes de localizagéo das
atividades comerciais e de servigos.

Marilia apresenta boa estrutura também em servicos de saude, educacionais e
financeiros. Os servicos de saude contam 115 unidades de saude entre
estabelecimentos publicos e privados, IBGE (2009). A cidade habilitou-se, em 1998,
na gestdo plena dos servigcos de saude. Organizou o sistema e articulou a atengéo
primaria, secundaria e terciaria a saude, de forma que o Programa de Agentes
Comunitarios de Saude (PAC/PSF) apresentava cobertura de 83% da populacéo
local, ao lado da rede privada de prestadores de servicos medico-hospitalares. A
importancia de Marilia também pode ser constatada na hierarquia do sistema estadual

de servigos especializados em saude voltados para a presenga de equipamentos
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meédico-hospitalares e para o conjunto de servicos ofertados como Centro de
Referéncia Regional para Cirurgias Cardiacas, Ortopédicas / Traumatologicas e
Oncoldgicas, tanto que sedia uma Divisdo Regional de Saude Estadual.

A educacao também tem papel relevante em Marilia e sua regido de influéncia:
a presenca de cursos técnicos e de ensino superior na cidade é significativa e
diversificada. Uma das carateristicas particulares e observadas pela atuacéo da rede
de ensino superior € sua forte presenca na formacao de recursos humanos para a
area de saude, tanto em nivel de graduacdo como em pds-graduacéo. Outra refere-
se ao estabelecimento de relacdes com a administracdo publica e o setor privado, por
meio de atividades de extensdo e de pesquisas direcionadas a temas, questdes e
problemas locais e regionais. E outra ainda, respondendo a demandas empresariais
diretamente como acontece com a presenca da incubadora de empresas existente.
Marilia conta com 153 escolas desde o nivel pré-escolar ao ensino médio IBGE (2015)
e com sete Instituicbes de Ensino Superior (IES).

Os servicos bancarios e financeiros também demonstram relevancia nas
atividades do terciario superior de Marilia, com a presenca das maiores instituicées
nacionais e estrangeiras representadas por sete bancos diferentes e 37 unidades
bancarias no total. O aumento das funcdes desempenhadas em relagédo ao consumo,
em gue se destacam as grandes redes de comercio nhacionais, 0 comércio varejista
de supermercados que ampliam e diferenciam seus espacos de vendas, os shopping
centers que centralizam as opg¢des de consumo, bem como o0s diversos servigcos
especializados em educacdo, saude, lazer e turismo, indicam a presenca e a
permanéncia ou o deslocamento de centralidades, os seus rebatimentos e

articulacdes na escala da cidade.

Figura 42 - Comércio e servicos em Marilia: Faculdade, Shopping e Supermercado
Fonte: Google.com



101

2.4.5 Configuracao urbana de Marilia SP

A estruturacdo urbana da cidade de Marilia se caracteriza pela distribuicdo da malha
em eixos de dimensfes médias de 349,59m. Sao ruas longas se comparadas ao
tamanho médio dos eixos das cidades brasileiras cuja medida é 290m. A
conectividade, medida que se relaciona a acessibilidade no sistema, € (4,125) e
superior as cidades brasileiras (3,900). A integracdo global para a cidade inteira
(0,732) estd proxima da média brasileira (0,764). Esse conjunto de medidas aponta
para a existéncia de um sistema urbano com bom potencial de atracdo de movimento
e facilidade de deslocamento em percursos e trajetos. A integracao local, medida que
revela o potencial de integracdo na escala do bairro, apresenta valor bem superior a
medida do sistema inteiro denotando a possivel criacdo de futuros subcentros, que
vao distribuindo o vigor da malha em direcdo ao bairro ou em direcdo a areas de
expansao da cidade, provavelmente com diversificacdo de uso do solo, comércio e
servicos, em areas antes mais segregadas as residéncias. A sinergia (0,290), cujo
coeficiente de determinacgao varia de zero a um e expressa o grau de sincronia entre
a area do sistema inteiro e a escala local, demonstra desempenho em Marilia, abaixo
das cidades brasileiras (0,360), o que em outras palavras, pode significar
fragmentacao, descontinuidade da malha urbana com decorrente falta de legibilidade,
dificuldade para reconhecer o lugar. Em relagdo a inteligibilidade, a medida para
Marilia € (0,128), ndo muito distante da média brasileira (0,15). Essa situacédo aponta
a possibilidade de que os caminhos mais percorridos, mais integrados, sejam também
agueles com maior conexao de eixos ou ruas, o0 que facilita sobremaneira a
acessibilidade, orientabilidade e o fortalecimento do centro urbano. O tamanho médio
de segmentos (99,037m), que se refere a medida da quadra ou do quarteirdo &
superior a média brasileira, sinalizando a presenca de conjuntos habitacionais e
condominios fechados. Associada a medida de sinergia, a medida do tamanho médio
dos segmentos pode levar a se deduzir a presenca de conjuntos habitacionais para
baixa renda na periferia e condominios fechados para a alta renda em areas nobres.
De um lado, a segregacgdo involuntaria produzida na periferia e de outro, a
autossegregacao ou isolamento voluntario da alta renda. As medidas Escolha Angular
Normalizada ou NACH (0,904) e Integracao Angular Normalizada ou NAIN (0,961) sé&o
medidas mais refinadas para escolha e para integracédo. As referéncias para Marilia

apontam boas possibilidades de que o potencial de movimento (ruas mais integradas)
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recaia sobre os caminhos mais escolhidos para 0s percursos e trajetos pela cidade, o

que reforca também a vitalidade do centro e, possivelmente, reduz os percursos do ir

e vir na cidade, significando no geral, a existéncia de boa acessibilidade do sistema.

MARILIA SP

Tamanho médio dos eixos 349,59
Conectividade 4,125
Integracao Global 0,732
Integracao Local R3 1,916
Inteligibilidade 0,128
Sinergia 0,290
Tamanho médio dos segmentos 99,037
NACH 0,904
NAIN 0,961

Ano de referéncia 2017

Figura 43 - Varidveis da configuragcédo urbana de Marilia SP



103

MARILIA SP

WEDHS
RIRERZ2
NN

AR

e
e )
‘\\?_.))

Marilia SP — 3.298 eixos ou caminhos
Crédito do mapa axial: autora — Revisdo: Valério Medeiros

1:90.000

Figura 44 - Mapa de Integracdo Rn (Global) de Marilia SP
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2.5. Uberlandia MG

A dindmica da cidade de Uberlandia, ora apresentada, se embasa na pesquisa da
ReCiMe realizada pelo grupo de pesquisadores: Beatriz Ribeiro Soares, Julio Cesar de Lima
Ramires, Hélio Carlos Miranda de Oliveira, Nagela Aparcida de Melo, Marcus Vinicius Mariano
de Souza, Vitor Ribeiro Filho

J ; Vol 3 o
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Figura 45 - Localizagdo geografica de Uberlandia MG
Fonte: Wikipedia/Google.com

Uberlandia esta localizada na porcdo oeste do estado de Minas Gerais, na
mesorregido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba. Possui boa acessibilidade
geografica, uma vez que € atravessada por trés eixos rodoviarios federais de grande
extensdo como a BR 050 (liga Brasilia e Sado Paulo), a BR 365 (conecta as regides
Nordeste e Centro-oeste do pais) e a BR 252, que liga os estados de Mato Grosso do
Sul e Espirito Santo. A cidade tem populacédo de 604.013 habitantes, area de unidade
territorial de 4.115,206 km2 e densidade demografica de 146,78 hab/kmz.

A partir da década de 1970, a cidade expandiu suas funcbes urbanas em
decorréncia da intensificagdo das especializacbes da cadeia produtiva e do
surgimento de novas funcionalidades. A cidade se remodelou a ponto de se
influenciar, regular e controlar a circulagao de pessoas, bens, capitais e informacoes
na regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba.

Estudos sobre Regides de Influéncia de Cidades (IBGE/REGIC, 2008)

classificam Uberlandia como Capital Regional B.
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Rede de Influéncia

Figura 46 - Uberlandia MG: Capital Regional B, na Rede de Influéncia de Cidades
Fonte: IBGE/REGIC (2008)

2.5.1 Processo histérico

A descoberta e o povoamento da regido do Triangulo Mineiro, também
conhecida como Sertdo da Farinha Podre, teve seu inicio em decorréncia da queda
do ciclo do ouro no Brasil. Essa area, que em tempos do Brasil colonia, fazia parte
das glebas de terras devolutas destinadas a colonizacdo, deu origem ao povoado
denominado S&o Pedro de Uberabinha, pela Lei Provincial n.° 831, de 11-07-1857, e
Lei Estadual n.° 2, de 14-09-1891, subordinado ao municipio de Uberaba. Esse
pequeno povoado configurava como fornecedor marginal de metais e ponto de apoio
aos nucleos minerarios do Centro-Oeste, suprindo-os, também, de géneros
alimenticios, (IBGE Cidades, 2017). Esse nucleo urbano foi elevado a categoria de
vila em 1888 e a condi¢do de municipio com a denominacéo de Uberabinha, em 1891.
Somente em 19 de outubro de 1929, pela Lei Estadual n.° 1.128, o municipio de
Uberabinha passou a se chamar Uberlandia.

A partir do fim do século XIX, a regido que era ponto de passagem para 0
comércio entre a regido sudeste e o estado de Goias, recebeu infraestrutura de
transporte e passou a entreposto comercial na regido. Com a ampliacdo do ramo da
via férrea pertencente a companhia Mogiana de Estradas de Ferro, a abertura de
rodovias e a construgdo da Ponte Afonso Pena, Uberlandia experimentou um novo
ritmo de crescimento. Mas foi com a criacdo da Companhia Mineira de Auto Viacao

Intermunicipal que consolidou o tripé ferrovia-rodovia-ponte e transformou a cidade no
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terceiro centro de comeércio da regido antecedido por Uberaba e Araguari. Os produtos
industrializados vinham de Séo Paulo pela Ferrovia da Companhia Mogiana e eram
distribuidos para outros povoados da regidao, por meio de caminhdes. Além de ampliar
a circulagdo do capital comercial, esses caminhdes abasteciam a cidade de matérias
primas basicas para atividades industriais diversas. A articulagcdo progressiva com
outras cidades e povoados da regido propiciou que o agente atacadista exercesse 0
papel principal na divisdo do trabalho na regido. A construcdo de Brasilia induziu a
ampliagcdo e consolidacdo do mercado atacadista de Uberlandia, destacando sua
importancia na rede urbana brasileira. A aplicacdo de diversos programas
governamentais de apoio e modernizacdo da agropecuaria impulsionaram o
crescimento da cidade. A criacdo de novas pracas de comercio, especialmente de
comercio atacadista e intermediacdo de capitais, inclusive em niveis nacionais e
internacionais, associada a instalacdo do servico de micro-ondas que dinamizou 0s
servicos de telecomunicacéo, a modernizacdo de aeroportos nas pracas de Uberaba
e Uberlandia, impeliram de vez, o desenvolvimento econdmico da cidade e sua

influéncia na rede urbana brasileira.

*
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Figura 47 - Uberlandia: malha urbana e vista parcial da cidade
Fonte: Google Earth/Google.com

2.5.2 Difusédo da agricultura cientifica e do agronegécio

A modernizacéo da agricultura brasileira se fez sentir mais claramente a partir
da década de 1960, com programas governamentais que objetivavam aumentar a
producdo e a produtividade agricola pelo desenvolvimento tecnolégico e pelo

melhoramento genético. Programas incentivaram a ocupagéo de terras de cerrado



107

para o cultivo e a mecanizacao da producdo. Esses programas contribuiram para a
capitalizacdo da agricultura de cerrado na regido de Uberlandia, aumentando o
namero de tratores no municipio, o consumo de fertilizantes e a produtividade, o que
colocou os produtos dessa area no mercado consumidor com maior competitividade.
Os referidos programas apoiaram e priorizaram principalmente as grandes e médias
propriedades, que com a implantacdo de novas técnicas e novas tecnologias rurais,
reduziu o pessoal ocupado nas atividades agricolas e provocou a migracao do campo
para a cidade. A partir de ent&o iniciou-se 0 processo de aceleragéo da urbanizacao

e de industrializacdo de Uberlandia.
2.5.3 Desconcentragdo da producao industrial

A cidade de Uberlandia e a grande maioria das cidades brasileiras tiveram
origem em peguenos povoamentos que se ocupavam da agricultura, da pecuaria e da
mineragdo. A evolucdo do processo de urbanizacao, a diversificacado das atividades
econdbmicas e a circulacdo de capitais que passaram a reorganizar o territoério e 0s
modos de producao e de vida das pessoas, também ocorreu de forma paralela em
guase todas as cidades. Todas caminharam em direc&o a, ou decorreram da industria
de transformacdo e da diversificacdo de produtos resultantes da agropecuéaria.
Embora a participacdo importante da industria da construcdo civil, em Uberlandia, a
existéncia de equipamentos industriais de porte esta diretamente relacionada a
agroindustrializacdo, pois grande parcela das industrias produtivas da cidade e do
municipio encontram-se ligadas a producdo agropecuaria da regidao triangulina. A
relevancia do setor agroindustrial deve-se a um polo agroindustrial diversificado pois
além da industria do tabaco, possui empresas importantes nos setores da carne e
oVvos, suinocultura, racfes e 6leos vegetais, industria téxtil, laticinios, processamento
de grados e legumes. Em todos esses segmentos encontram-se capitais locais,
nacionais e multinacionais, de forma a consolidar a importancia de Uberlandia na rede
urbana brasileira. As atividades agropecuarias do entorno da cidade integram cada
vez mais o setor primario a indastria, introduzindo as agroindustrias nas atividades
urbanas e intensificando a rede dos fluxos provindos da cidade, ja que essas
agroindustrias distribuem produtos para todo o pais. A producéo agricola, diversificada

em produtos de lavoura temporaria e lavoura perene, também tem participacdo
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significativa no total dessa atividade e atraiu a instalacdo de grandes empresas
agroindustriais para Uberlandia.

A cidade tem se firmado também no segmento de biotecnologia como um
centro de pesquisa no pais onde destacam-se empresas que atuam no melhoramento
genético de sementes. A presenca de grandes grupos nos setores agropecuario,
tecnolégico e de transformacdo compde um mercado com estruturas produtivas
especializadas, cujo consumo ocorre no mercado interno da regido sudeste e no
mercado externo com a exportacdo de soja, por exemplo. A localizagcdo dessas
empresas na cidade busca maximizar as vantagens de locacdo decorrentes da rede
distribuicdo ali localizada e provocam, em consequéncia, uma divisao territorial do
trabalho, hierarquizada e mais bem remunerada, que induz ao consumo de bens e

servicos oferecidos pela cidade.
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Figura 48 - Uberlandia MG: Grupo Algar Agro (industria de grande porte no setor agropecuario)
Fonte: algaragro.com

2.5.4 Difusdo do comércio e dos servi¢cos especializados

O setor terciario tem sido o maior gerador de empregos ha maioria dos paises.
A economia globalizada e em transformacéo acentua novas demandas nos diversos
setores — servicos relacionados a producdo industrial, financas, marketing,
propaganda contabilidade, assessoria juridica, ensino e pesquisa, servigos de saude,
turismo, lazer e seguranca. Uberlandia, como as demais cidades brasileiras,
acompanha essa tendéncia e a especializacdo dos servicos € um dos aspectos que a
insere como um centro regional polarizador na rede urbana. Dentre as atividades de
comércio e servigo, S0 mais representativas na cidade, as atividades econémicas

ligadas ao comércio varejista, setor imobiliario, alojamento e alimentacdo, seguidos
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do comércio atacadista e dos setores como saude, educacéo, ensino superior, turismo
e lazer. Entre os estabelecimentos do comércio varejista destacam-se lojas de
departamentos, de eletrodomésticos e eletrénicos, supermercados e hipermercados.
A localizacao das lojas de departamentos e eletroeletrénicos se disp6e no centro da
cidade pela facilidade de acesso ao transporte coletivo; os hipermercados encontram-
se em vias de transito rapido, de facil acesso e amplos estacionamentos, e 0s
supermercados se distribuem por todo o espaco urbano. As atividades do comercio
varejista, de atacado e aquelas ligadas aos servi¢cos de educacdo e saude atraem
pessoas de outras cidades para o consumo de bens e servicos, induzindo a circulacao
de capitais. Sdo atividades econémicas que fortalecem as relacdes de Uberlandia com
as cidades em nivel regional e consolidam a sua importancia na rede urbana estadual
e nacional. A intervencdo do poder publico, em beneficio do desenvolvimento de
infraestrutura de transporte e comunicacdo, deu suporte ao comércio e possibilitou
gque as principais empresas nacionais do setor atacadista se instalassem em
Uberlandia tornando-a o principal centro de gestdo desse segmento, inclusive
conhecida como a “capital do atacado”. O setor de transportes e comunica¢cado também
se destaca regionalmente: o aeroporto, com area patrimonial de 1.810.866,85 mz2, tem
capacidade para atendimento de niumero elevado de passageiros, além de distribuir
demanda para diversas locadoras de carros e abrigar diversas lojas de alimentacéo e

souvenires a disposi¢do dos usuarios.
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Figura 49 - Uberlandia: Aeroporto da cidade — futuro condominio logistico
Fonte: Google.com

O Porto Seco do Cerrado possui infraestrutura para os mais diversos produtos

e concentra todos os servicos aduaneiros. Ainda associada ao transporte, esta a
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importante articulacdo rodoferroviaria que Uberlandia estabelece com o seu entorno
e outras cidades da rede urbana brasileira. Um outro aspecto também relevante € o
de comunicagcdo — uma empresa de uma holding de capital local responde pelos
servigos de telefonia fixa, celular, provedores de internet e transferéncia de dados e
TV a cabo, cuja abrangéncia parte do Triangulo Mineiro passando pela regido do Alto
Paranaiba, sul de Goias e norte de Séao Paulo.

A rede publica e privada de saude em Uberlandia atende a demanda
intraurbana e interurbana congregando para a cidade, as demandas regionais por
atendimento de média e alta complexidade. Além do atendimento disponibilizado pela
rede publica de saude e por clinicas especializadas em diversas areas e
especialidades da saude, destaca-se o Hospital das Clinicas da Universidade Federal
de Uberlandia que presta atendimento a comunidade local e regional do Triangulo,

Alto Paranaiba e de cidades dos estados Mato Grosso e Goias.
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Figura 50 - Uberlandia: Hospital das Clinicas (UFU) e Hospital Santa Genoveva da rede privada
Fonte: Google.com

A presenca das doze Instituicbes de Ensino Superior (IES), entre instituicdes
publicas e privadas em Uberlandia amplia as possibilidades de acéo, producéo e
realizacdo no processo produtivo da cidade, bem como contribui para potencializar o
dinamismo da economia local, na medida que alunos e professores acessam 0
comercio, 0s servigos e o setor imobiliario, possibilitando a geracdo de empregos e o
aumento da arrecadacdo municipal. A localizagdo das IES na cidade segue a
tendéncia das outras atividades com maior concentracao na parte central da cidade e
maior disponibilidade de transporte coletivo. Os cursos oferecidos sdo em nivel de
tecndlogo, graduacédo (bacharelado e licenciatura) e de pdés-graduacéo lato sensu e
stricto sensu nas modalidades presenciais e a distancia. A Universidade Federal de

Uberlandia (UFU) oferece cursos de graduacéo nas diversas areas do saber cientifico,
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cursos de pés-graduacao, mestrado e Doutorado nas areas de engenharias, ciéncias
da saude e da terra e ciéncias humanas.

As atividades do ramo financeiro séo realizadas por 13 instituicbes bancarias
entre publicas e privadas, diversas financeiras, consorcios e seguradoras. O nimero
de empresas que oferecem crédito pessoal tem crescido significativamente. Os
servicos de administracdo publica e autarquias das esferas estadual e federal
possuem representacdo na cidade e estimulam o nimero de pessoas do entorno e
regido para o consumo de servi¢os relacionados, mas acabam por intensificar também
consumo de forma geral. Os shopping centers, espacos decorrentes das modificacbes
dos habitos de consumo do mundo moderno e do crescimento da populacao urbana,
estdo presentes em diversos espacgos do ambiente urbano uberlandense. Associados
a rede hoteleira construida com capitais locais e internacionais e as agéncias de
turismo de negdcios e eventos, esses equipamentos urbanos sdo responsaveis pela

atracdo de fluxos de pessoas e de capitais, cujo rebatimento reforca a influéncia de

Uberlandia como capital regional na rede urbana do pais.
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Figura 51 - Universidade Federal de Uberlandia (UFU) e unidade da
Universidade de Uberaba (UNIUBE) - campus Uberlandia
Fonte: Google.com

2.5.5 Configuragéo urbana de Uberlandia

O espaco urbano de Uberlandia esté estruturado a partir de eixos com tamanho
médio de 484,69m. Comparadas a média das cidades brasileiras (290m), essas vias
sao percebidas como grandes extensbes de ruas cruzando a espacialidade. A
conectividade (5,031) e a integracao global (1,021) apresentadas pelo sistema urbano
superam muito as cidades brasileiras cujos valores médios sdo respectivamente

(3,900) e (0,764) para conectividade e integracdo global. A conectividade é
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determinada pela quantidade de conexdes para se ir de qualquer lugar a qualquer
lugar no sistema inteiro, o que demonstra no caso de Uberlandia, uma diversidade de
opcbes de caminhos, rotas e percursos. A integracdo também mostra um potencial
significativo de atracdo ao movimento e de ruas com facilidade de se chegar até elas
de qualquer ponto da cidade. Quando observado o valor de integracéo local ou na
escala do bairro (2,248), identifica-se forte tendéncia para a criagdo futura de
subcentros que vao se estruturando nas areas de expansédo da cidade ou em é&reas
residenciais, antes mais segregadas e que passam a usufruir de mais diversidade de
atividades, servicos e usos do solo. A medida de sinergia (0,464) também se mostra
superior as cidades brasileiras (0,360), demonstrando boa sincronia entre as
propriedades global e local do sistema, em outras palavras a estrutura urbana
apresenta boa legibilidade, o que facilita reconhecer a identidade do lugar e reforca a
centralidade. A medida de inteligibilidade (0,171), superior a média brasileira (0,15)
sinaliza que as vias mais integradas tém grandes possibilidades de serem também as
mais conectadas, o que pode favorecer a hierarquizacao de vias dentro do sistema.
O tamanho médio dos segmentos (109,03m), que se refere ao tamanho da quadra ou
guarteirdo, é muito superior ao tamanho médio de segmento nas cidades brasileiras
(71,67m). Pode-se inferir pelas dimensdes expressivas, a presenca de conjuntos
habitacionais de baixa renda e condominios fechados para a alta renda, sinalizando
para 0 espago urbano uberlandense a possivel existéncia de desigualdade
socioespacial. As medidas de Escolha Angular Normalizada NACH (0,960) e de
Integracdo Angular Normalizada NAIN (1,327) oferecem parametros mais refinados
da realidade urbana. Valores de escolha e de integracédo indicam bom potencial de

movimento nos caminhos pelo sistema e boa acessibilidade para Uberlandia.

UBERLANDIA MG

Tamanho médio dos eixos 484,69
Conectividade 5,031
Integragao Global 1,021
Integragdo Local R3 2,248
Inteligibilidade 0,171
Sinergia 0,464
Tamanho médio dos segmentos 109,03
NACH 0,960
NAIN 1,327
Ano de referéncia 2017

Figura 52 - Variaveis da configuragcédo urbana de Uberlandia MG
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Figura 53 - Mapa de Integracao Global (Rn) de Uberlandia MG
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2.6 Dourados MS

A dindmica da cidade de Dourados, ora apresentada, se embasa na pesquisa da
ReCiMe realizada pelo grupo de pesquisadoras: Maria José Martinelli Silva Calixto e Mara
Lucia Falconi da Hora Bernardelli
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Figura 54 - Localizagao geografica de Dourados MS
Fonte: wikipedia/Google.com

Dourados esté situada no centro-sul do estado de Mato Grosso do Sul, proxima
a Serra de Maracaju, divisor de aguas das bacias dos rios Parand e Paraguai. O
municipio faz divisa, ao norte, com Itapord, Douradina, Maracaju e Rio Brilhante, ao
sul, com Ponta Pord, Laguna, Carapa, Caarap6 e Fatima do Sul; ao leste, com
Deodapolis e a oeste, com Ponta Poréd. Dista cerca de 220 quildbmetros da capital,
Campo Grande, possui area de unidade territorial de 4.086,237 km2 e se destaca como
a segunda cidade do estado em termos populacionais, com 196.035 habitantes e
densidade demografica de 47,97 hab/km2 (IBGE, Censo 2010).

A cidade de Dourados é classificada como Capital Regional C, (IBGE/REGIC,
2008) e exerce papel significativo na rede urbana regional funcionando como centro
de servicos e comércio para uma regido de 38 municipios, localizados hum raio médio
de 147,7 Km, que retne 841.986 habitantes e soma um PIB - Produto Interno Bruto
de 11,113 bilhdes, IBGE, (2009); PM DOURADOS (2012).



115

L . o
@de Janeiro

Rede de
Influéncia

Figura 55 - Dourados MS: Capital Regional B, na Rede de Influéncia de Cidades
Fonte: IBGE/REGIC (2008)

2.6.1 Processo histoérico

Dourados surgiu no inicio do Séc. XIX a partir da constituicdo do povoado de
Sé&o Joao Batista de Dourados, proximo ao Rio Dourados, em Mato Grosso, apés o
fim da guerra entre Brasil e Paraguai, em que se demarcaram as fronteiras entre os
dois paises. O poder econémico alcancado com a extracdo e exportacao da erva-mate
pela Cia Matte Laranjeira, a época, obrigou o governo federal a adotar medidas
protecionistas nas areas de fronteiras, para neutralizar tal poderio. O programa de
nacionalizagao “Marcha para o Oeste” foi entdo criado sob o discurso de povoar os
“‘espacos vazios” e integrar as areas de fronteiras ao territério brasileiro. O estado de
Mato Grosso se tornou alvo dessa politica dirigida, de nacionalizacdo e integracao
migratoria, com a implantacdo de diversas coldnias agricolas. A boa qualidade das
terras e as condi¢des naturais de hidrografia e vegetacao favoraveis da regidao em que
Dourados era parte, produziram um resultado econdmico e um contingente
populacional que emancipou o povoado. Antes distrito de Ponta Pora e depois como
municipio independente em 1935, Dourados continuou a se destacar cada vez mais
no cenario regional com a implementacao de politicas publicas de incentivo a eixos
de desenvolvimento tais como o Programa Nacional para Cidades de Médio Porte,
previsto pelo Plano Nacional de Desenvolvimento II- PND Il e outras politicas publicas

de planejamento. O processo de dinamizacéo da cidade foi ocorrendo gradativamente
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com significativas transformacfes no espaco intraurbano e interurbano. Os
investimentos dos programas implantados deram suporte a ampliacdo da oferta e
variedade de servicos e comércio, ampliacdo do atendimento bancario e dos
investimentos em salde e educacdo, bem como garantiram infraestrutura para
potencializar as vantagens da cidade e da regido. Dourados estabelece interacdes
com cidades circunvizinhas, com cidades de outros estados brasileiros proximos e até
com cidades estrangeiras, como é o caso de Pedro Juan Caballero no Paraguai, da
qual dista 112km. As atividades econémicas de abrangéncia regional e o dinamismo
da circulacdo de capitais entre e com as cidades sob sua influéncia, reforcam seu
papel e funcdes a partir das relacdes de trabalho e producdo. Dourados atua como
importante polo concentrador na rede urbana, por meio de atividades econdmicas

relacionadas a agricultura, industria, comércio e servigos.
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Figura 56 - Dourados: malha urbana e vista parcial da cidade
Fonte: Portal da Prefeitura Municipal de Dourados MS/TripAdvisor

2.6.2 Difusédo da agricultura cientifica e do agronegocio

O municipio tem grande parte do seu territério voltado para o setor primario: o
campo, a producdo de gréos e o beneficiamento de produtos pela agroindustria. A

cultura agricola foi introduzida em decorréncia de politicas migratérias e de incentivo
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gue propiciaram precos baixos para as terras. Essa cultura elevou a area plantada de
3.500 para 134 mil hectares nos anos 1970 e 1980. Na agricultura € destaque a
producdo de milho, soja, arroz, trigo, mandioca, cana de acglcar e algoddo. Como
suporte a economia agropecudria destacam-se a pecuéria bovina para corte e a
producao de leite, a criacdo suina e de aves, além de criacfes de bicho da seda e
producdo de mel, (PM Dourados, 2012).

A expansao do setor sucroalcooleiro no estado de Mato Grosso do Sul, atingiu
a regido de Dourados que também recebeu significativo namero de usinas e
empresas, atraidas pelas terras de alta fertilidade e pelo clima favoravel a producéo
de cana-de-acucar. Grupos empresariais ali ja instalados e ocupados com a
fabricacdo de 6leo vegetal, embutidos, racdo, etc. também buscaram, a partir da
expansdo da producdo de cana-de-agucar, novos nichos de mercado voltados a
producdo de biocombustiveis e aclUcar. Dourados potencializa ainda sua
representacdo para além da escala regional, articulando-se em escala nacional e
internacional por meio da pecuéria extensiva, com rebanho estimado em cerca de 20
milhdes de cabecas de gado bovino e com a agricultura, destaque para os cultivos de
soja, milho, algodéao, arroz, trigo, cana-de-acucar e mandioca. Nos ultimos anos, a
integracdo de atividades como a agricultura e a pecuaria tem se intensificado com o
crescimento da producdo de suinos, aves e peixes, entre outros, reforcando o setor
da agroindustria e gerando novas perspectivas econdmicas para a regiao.

A cidade também funciona como importante atrator de investimentos publicos
e privados e a dinamicidade de sua economia se baseia principalmente na
participacdo de varias empresas ligadas ao setor da agricultura mecanizada. A
Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuéria (EMBRAPA) esta presente na cidade e
oferece suporte ao desenvolvimento da fronteira agricola no oeste do pais, por meio
de pesquisas. A configuragao desta rede local de relagdes entre o campo e a cidade
se efetiva ainda pela presenca de empresas ligadas a este setor, as quais oferecem
uma variedade de servicos que vai desde produtos agropecuarios como maquinas,
racoes, defensivos, adubos até empresas que prestam assessoria administrativa,
técnica, contabil e de projetos e pesquisa. Dourados reforca seu papel de influéncia
regional na rede urbana brasileira, a medida que se configura como fornecedora de
equipamentos, dos mais simples aos mais sofisticados, além de servigos urbanos e

mao de obra especializada para o campo e as cidades de menor porte.
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Figura 57 - Paiol agropecuaria e Embrapa Agropecuaria Oeste (Dourados, MS)
Fonte: paiol.com/embrapa.com

A transformacéo da agricultura com a insercéo de contetdos de ciéncia, técnica
e informacdo aumentou consideravelmente o nivel de emprego no setor industrial da
regido. A maior parte das vagas foi criada pela industria de transformacéo, ligada,
sobretudo, ao processamento de racdes, carnes e 6leos vegetais. As exportacdes
brasileiras de produtos agropecudrios provocaram crescimento consideravel no
emprego industrial, devido principalmente ao nimero de agroindustrias que a cidade

concentra.
2.6.3 Desconcentragdo da producao industrial

Destacam-se em Dourados, as industrias de alimentos, frigorificos e téxteis.
Segundo a Secretaria de Desenvolvimento Econémico, a cidade tem um total de 448
industrias de transformacédo. Os principais ramos compreendem a inddstria extrativa,
o transporte, frigorificos (abate de bovinos, suinos, aves, coelhos), fabrica de racbes
e incubatdrio de aves, piscicultura, suinocultura, avicultura, curtumes (couros e seus
derivados), usinas de beneficiamento de leite, industria de trigo e outros cereais,
industria de acumulados para veiculos e de baterias, industria moveleira,
esmagamentos de soja, racdo, erva mate, metallrgica e equipamentos agricolas,
equipamentos hidraulicos, embalagens plasticas, madeireira, indUstria quimica,
minerais ndo metalicos, além de vestuario (roupas, calcados e artefatos de tecidos),
grafica e mecanica. No ambito do empreendedorismo da pequena industria estao as
vilas do artesanato como tempero de alho, artesanatos de economia solidaria, etc.
Ainda muitos estabelecimentos que comercializam produtos e servicos voltados a
agropecudria também agregam a assisténcia técnica e logistica, exigindo que parcela
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de seus funcionarios vendedores tenha especialidade em Agronomia, Zootecnia ou
Medicina veterinaria conforme a abrangéncia do estabelecimento, o que movimenta a
area de servigos educacionais e consultorias.

Conforme levantamento da PM Dourados (2012) indUstrias de grande porte
também ja oferecem, ou estéo prestes a ofertar servicos dentro e fora de Dourados.
Séo fabricantes de fertilizantes, mangueiras hidraulicas, concreto, fibrocimento, tijolos
ecoldgicos, industria e comércio de aco, producgédo siderargica, reboques canavieiros,
cacambas basculantes, transbordos e guindastes, estruturas metalicas, entre outros.
Outro setor que vem impulsionando a economia de Dourados € o0 setor
sucroenergético composto por industrias de médio e grande porte que ja provocam
mudancas significativas em todos os ramos de atividade. Juntas, essas industrias

investem um montante grande distribuido em quase 5 mil empregos diretos.
2.6.4 Difusdo do comércio e dos servi¢cos especializados

Dourados se destaca por concentrar um setor terciario ligado tanto ao comércio
varejista quanto a servigos especializados como 0 ensino superior, o servico medico-
hospitalar e servigcos financeiros. A cidade provoca, simultaneamente, mdultiplas
articulagbes e interagcbes espaciais com 0s contextos regional, nacional e
internacional. A intensificacdo dos fluxos de capital, de pessoas, mercadorias,
informacdes, ideias e simbolos permitem novas articulacdes entre a cidade e outros
centros funcionalmente diferenciados e a colocam regionalmente no papel de centro
polarizador, com a criagdo de um mercado consumidor e a expanséo das atividades
comerciais e de prestacdo de servi¢cos, principalmente aquelas ligadas a educacao e
a saude. Dourados é considerada o maior polo educacional do estado e sedia cinco
instituicdes voltadas ao ensino superior (graduacéo e pés-graduacdo) e a pesquisa
tecnoldgica, o que Ihe confere o titulo de “Cidade Universitaria” e justifica a importancia
do consumo produtivo associado a agroindustria tecnoldgica e servigos associados. A
rede de estabelecimentos hospitalares também é referéncia regional em qualidade e
quantidade de servicos de saude de alta e média complexidade, para a populacdo

local e circunvizinha.
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Figura 58 - Universidade Federal da Grande Dourados (Dourados, MS)
Fonte: Google.com.br

A cidade exerce ainda o papel de centro de servicos para uma regiao que
compreende quase 1 milhdo de pessoas e dispbe de estrutura de servi¢os financeiros
com varias agéncias pertencentes a sete diferentes bancos, diversos 6rgaos publicos
federais, estaduais e municipais e Organizacdes ndo Governamentais. Relatdrio da
Secretaria de Desenvolvimento da PM de Dourados (2012) aponta um total de 3.120
estabelecimentos comerciais. O setor de turismo apresenta relevante potencial
percebido no segmento de eventos de negocios, agrotecnoldgico, cultura e lazer. Essa
relevancia é devida principalmente ao fato de que Dourados € passagem obrigatoria
aos turistas que buscam as belezas naturais da regido de Bonito e o Pantanal, e por
estar situada a poucos quildmetros da zona de compras no Paraguai.

A influéncia que Dourados exerce sobre os municipios do sul do estado de Mato
Grosso do Sul, em relacdo a oferta de servicos urbanos especializados, também é
significativa e determina sua importancia na rede urbana regional, sendo consideravel
a procura por produtos disponiveis em supermercados varejistas e atacadistas,
principalmente por parte de comerciantes de outros municipios que compram com o

objetivo de revender.
2.6.5 Configuracado urbana de Dourados

A conformacao do espaco urbano de Dourados se da a partir da estruturacao de eixos
com dimensdes médias de (559,31m). Comparada a média das cidades brasileiras
(290m), é uma espacialidade com significativo tamanho médio de ruas, dispostas em
uma malha urbana extremamente regular. O nivel de conectividade apresentado
(5,118) é bem superior ao das cidades brasileiras (3,90), indicando diversidade de
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caminhos possiveis no sistema urbano. A integracdo para o sistema inteiro é (1,144),
superior a média brasileira de (0,764), o que remete a existéncia de caminhos bastante
integrados e permedveis com ruas que apresentam boas possibilidades de se chegar
a elas de qualquer ponto do sistema. A integracéo local ou na escala do bairro (2,115)
€ quase o dobro superior a integracdo global, indicando boa acessibilidade local e,
possivelmente, tendéncia futura a formacdo de subcentros em areas antes mais
segregadas, mas que tendem a ter mais atividades e usos do solo préximo das areas
residenciais ou de expansao da cidade. A sinergia, definida por um coeficiente de
determinacdo que varia de zero a um e expressa o0 quanto ha de sincronia entre as
propriedades globais e as locais ou do bairro, apresenta valor de (0,678), bastante
acima das cidades brasileiras (0,360) indicando uma cidade legivel, com facilidade de
reconhecimento e identificagdo do lugar e fortalecimento da centralidade. A
inteligibilidade (0,240) também tem desempenho superior a média brasileira (0,15) e
sinaliza para boas possibilidades de que as ruas mais integradas sejam também as
mais conectadas, oferecendo ao usuario da cidade melhor orientabilidade. O tamanho
médio dos segmentos (124,6m) é 74% maior que a média brasileira (71,67m),
sinalizando quadras e quarteirbes extensos, compativeis com a presenca de
conjuntos habitacionais e condominios fechados. Embora os bons niveis de
configuracdo da estrutura urbana de Dourados, pode-se deduzir que a cidade abriga
desigualdade socioespacial em virtude da ndo equidade na distribuicdo da renda, o
qgue leva invariavelmente as classes de camadas mais pobres a se instalarem em
areas de periferia e as camadas mais ricas, em condominios fechados localizados em
areas nobres. As medidas normalizadas de escolha NACH (0,995) e de integracao
NAIN (1,412) reforgam de certa maneira, os bons prognésticos de acessibilidade para
Dourados. O valor de NACH, que se refere a distribuicdo da rede de caminhos pelo
sistema, indica boa possibilidade de vias com maior potencial de movimento serem
também as de trajeto ou percurso para a realizacao de fluxos através da cidade, o que
significa também vitalidade para o centro urbano. A medida de NAIN aponta bom
potencial de acessibilidade e potencial para atrair movimento para a configuracao

urbana de Dourados.
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DOURADOS MS

Tamanho médio dos eixos 559,31
Conectividade 5,118
Integracao Global 1,144
Integracgao Local R3 2,115
Inteligibilidade 0,240
Sinergia 0,678
Tamanho médio dos segmentos 124,6
NACH 0,995
NAIN 1,412
Ano de referéncia 2017

Figura 59 - Variaveis da configuracdo urbana de Dourados MS
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Dourados MS — 2.611 eixos ou caminhos .
Crédito do mapa axial: autora — Revisao: Valério Medeiros 1 . 100 000

Figura 60- Mapa de Integracdo Rn (Global) de Dourados MS
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2.7 Londrina PR

A dindmica da cidade de Londrina PR, ora apresentada, se embasa na pesquisa da
ReCiMe realizada pelo pesquisador: William Ribeiro da Silva
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Figura 61 - Localizagdo geografica de Londrina PR
Fonte: Wikipedia/Google

Londrina esta situada ao norte do Estado do Parana e faz limite com sete
municipios — Bela Vista do Paraiso, Cambé, Ibipord, Jataizinho, Rolandia,
Sertandpolis e Tamarana. O ponto mais alto do municipio est4 a pouco mais de 800m
de altitude em um espigdo que ndo se apresenta visivel como morro, apenas como
um ponto demarcado. A cidade dista 369 km da capital Curitiba, possui 506.701
habitantes, area de unidade territorial de 1.652,569 km? e densidade de 306,52
hab/km? (IBGE/Censo 2010). O municipio é servido por diversas rodovias estaduais
(PR 445; PR 545; PR 436; PR 323; PR 218; PR 536) e pela rodovia federal BR 369.

Londrina esta classificada na rede urbana brasileira como Capital Regional B e
tem &rea de influéncia de ambito regional, além de ser referida como destino para um
conjunto de atividades por 92 de municipios, (IBGE/REGIC, 2008).
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Figura 62 - Londrina: Capital Regional B, na Rede de Influéncia de Cidades
Fonte: IBGE/REGIC (2008)

2.7.1Processo historico

Londrina foi fundada em 21 de agosto de 1929, tendo surgido em uma “clareira
na mata virgem”, em area de dominio estadual. Foi elevada a condicdo de municipio
em 10 de dezembro de 1934. E uma cidade jovem, mas que teve um crescimento
populacional relativamente rapido.

Na década de 1920 o governo brasileiro enfrentava dificuldades para avancar
no projeto de colonizacéo de terras inexploradas no norte do Parana. Com o objetivo
de priorizar a utilizacdo de seus recursos financeiros em infraestrutura como
construcéo de escolas, estradas, etc, 0 governo iniciou um processo de concessao de
terras a empresas privadas para colonizacao. Um grupo inglés, representante da firma
inglesa Parana Plantations Ltd., criou a Companhia de Terras Norte do Parana,
subsidiaria da firma inglesa e deu o grande impulso desenvolvimentista na regiao
norte do Parana, implantando uma verdadeira reforma agraria sem intervencdo do
Estado e que ofereceu aos trabalhadores sem posses, a oportunidade de adquirirem
pequenos lotes, adequando as modalidades de pagamento as condigbes de cada
comprador. Esse sistema estimulou muito a concentragéo da produgé&o principalmente
cafeeira, provocou explosdo demografica, expansdo de nucleos urbanos e o
aparecimento de classes médias rurais. A primeira expedicdo da Companhia de

Terras Norte do Parana - CTNP chegou ao local denominado Patriménio Trés Bocas
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em 1929 e fincou o primeiro marco nas terras, fundando incialmente o primeiro posto
avancado do projeto inglés, onde mais tarde, em 1934, esse nucleo urbano seria
elevado a municipio e passaria a se chamar Londrina — pequena Londres —
homenageando a cidade de Londres na Inglaterra, (IBGE CIDADES, 2016).

Inicialmente projetada para um nimero de 20 mil habitantes, a rapida expansao
da cidade deve-se ao avanco do processo de loteamento adotado pela CTNP e a
consolidag&o do cultivo e da comercializacéo de café ocorridos na década de 1940. A
partir dai se verificou um intenso avanco da agricultura devido ao solo da regido —
terra roxa — ser um dos mais férteis do mundo. Nas décadas seguintes a agricultura
adquiriu um processo continuo de modernizacdo com o0 incremento de circuitos
produtivos ocorrendo a troca do cultivo de café por culturas mecanizaveis. A cidade
passou entdo a registrar consideravel crescimento populacional decorrente do fluxo
migratorio rural-urbano no norte do Parana. Com o aumento populacional, cresceu
também a demanda de bens de consumo, o que provocou o fortalecimento da
industrializacdo e do setor de servicos.

Assim como outras cidades consideradas cidades médias do Brasil, Londrina
demonstra um crescimento populacional e uma dinamica econbémica que atrai
investimentos e a atencdo de agentes que operam sob diferentes escalas, de modo
gue na sua construcao historica, a elite relacionada a producéo e a comercializacao
de café transformou-se em uma camada empreendedora, com maior diversificacdo e

complexidade.

Figura 63 - Londrina - malha urbana atual, BR 369 e vista parcial da cidade
Fonte: Google Earth/Wikipedia/Google.com
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2.7.2 Difusé@o da agricultura cientifica e do agronegocio

Londrina é uma regido origindria de ampla producdo cafeeira, cujo
desenvolvimento se baseou no processo de comercializagdo do café de toda a Regido
Norte do Parana. A partir da década de 1970, com a modernizacdo da estrutura
produtiva agricola e o processo de mecanizacdo do campo, que agregaram novas
culturas como as de soja, trigo, milho e algod&o, se intensificou a migragéo rural-
urbana. A cidade passou entéo a receber um significativo volume populacional oriundo
do campo. A disponibilidade de m&o de obra especializada e a forte demanda de
consumo regional numa regido de grande producdo -cafeeira, favoreceu a
concentracdo de diversos equipamentos de suporte ao comeércio e servicos
relacionados ao agronegocio e as atividades agropecudrias. Londrina rapidamente se
consolidou como um dos maiores produtores mundiais de café e um importante centro
de comercializacdo do produto, sediando muitos armazéns, estabelecimentos de
comercio de produtos agropecuarios e controlando os estoques e um grande fluxo de
compradores e vendedores do produto, bem como a oferta de comércio e servicos
correlatos. Nesse periodo percebe-se sinais de dinamizacao das atividades industriais
vinculadas ao agronegocio a partir de capitais locais, que se articulam com agentes
de outras localidades, extrapolando a escala de abrangéncia regional e marcando
uma hegemonia das empresas com sede em Londrina.

Outro ponto importante refere-se ao papel que duas das 16 instituices de
ensino superior presentes na cidade — a Universidade Norte do Parana — UNOPAR e
Universidade Estadual de Londrina - UEL desempenham em nivel de graduacéo, pés-
graduacdo e pesquisa e extensdo como apoio as atividades econbmicas e de
formacdo de recursos humanos, em areas derivadas do agronegécio. Além das
universidades, a Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuéaria (EMBRAPA) e o
Instituto Agrondémico do Parana (IAPAR) atuam em pesquisas sobre a atividade
agropecuaria e fornecem vantagens técnicas aos agricultores atendidos e
beneficiados por eles. Eventos como a exposicdo agropecuaria e industrial de
Londrina, o Programa Leildes e o Canal Rural de Londrina também dinamizam o

agronegocio local e regional.
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Figura 64 - Londrina — Agronegdcio movimenta feiras de exposigao e possui Canal Rural
Fonte: http://www.canalrural.com.br/Google.com.br

Pode-se inferir que a cidade de Londrina proporciona os meios materiais para
a reproducéo das atividades do agronegdécio em escala regional, com oferta de forca
de trabalho especializada, insumos, servi¢os técnicos, logistica, divulgacéo e eventos,
de maneira tal que centraliza os recursos gerados regionalmente através de outras
oportunidades de consumo, tais como de bens e servicos gerais e também
imobiliarios. Percebe-se que a cidade continua a desempenhar o tradicional papel de
centro de beneficiamento de produtos agricolas exercido desde os anos de 1950 e
1960, com apenas alguns novos arranjos introduzidos, com a manutencdo dos
agentes e as vezes, até com a concentracdo da gestdo e da producdo na mesma

espacialidade.

2.7.3 Desconcentragdo da producao industrial

As atividades ligadas a producéo da industria em Londrina se iniciaram no bojo
das politicas nacionais de industrializacdo da década de 1960 e foram se
intensificando na década de 1970 e décadas seguintes. Embora a cidade tenha se
desenvolvido e se adensado rapidamente, ndo se percebe, ao longo do tempo,
expressivo crescimento do setor industrial. Essa questdo possivelmente seja reflexo
da dinamica da cidade, que se voltou significativamente para o setor de comercio e
servi¢os, como que seguindo uma vocacao ja demonstrada desde a década de 1930.

A supremacia da economia agricola local, que estimulou a instalacédo de
unidades industriais voltadas a agroindustrializacdo e priorizou as atividades de
transformacao como o beneficiamento ou o processamento de mercadorias de origem

primaria, também contribuiu para a pouca diversidade nos tipos de atividades do setor
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industrial. Apds 1990, a tendéncia de descentralizacdo da industria brasileira facilitada
pelas novas tecnologias de comunicacao e de transporte, estimulou a mudanca das
unidades de producgéo para os centros menores da rede urbana. Em virtude de mao
de obra mais barata, provocou a centralizacédo das atividades de gestao das empresas
nas grandes cidades, com predominancia para a metropole paulista. Londrina passa
entdo a um maior dinamismo no setor industrial e sofre nesse periodo um movimento
espacial significativo das atividades econdmicas com entradas e saidas de empresas
e deslocamentos da gestdo para os grandes centros urbanos. Essas transferéncias
industriais, originadas principalmente de Sao Paulo, produziram um efetivo aumento
de complexidade na divisdo territorial do trabalho e na separacdo espacial entre
producédo e gestao da cidade, mas ndo se tem um estudo linear que determine uma
tendéncia maior ou menor de localizagédo das empresas em Londrina. Nesse contexto,
ampliou-se 0 movimento dos municipios avidos em atrair empresas para 0S seus
distritos industriais. Entre as principais estratégias utilizadas para atracdo de
empresas aos centros urbanos constam os beneficios fiscais e incentivos concedidos
pelo poder publico londrinense. Embora somente os beneficios ndo sejam suficientes
para garantir o sucesso na empreitada por conta da logica espacial subjacente,
Londrina promoveu incentivos como estimulo a industrializacao local:

- isencdo da Taxa de Licenca para a execucao da obra;

- isencdo da Taxa de Licenca para localizacdo do estabelecimento, bem como sua
renovacao anual (Art. 49 do Cédigo Tributario Municipal);

- isencado de Imposto sobre a Propriedade Predial e Territorial Urbana (IPTU);

- isencado da Taxa de Coleta de Lixo;

- isencao do ITBI — Imposto sobre Transmissédo de Bens e Imdéveis, incidente sobre a
compra do imével destinado a instalacéo da industria;

- devolucdo, em espécie, de até 50% da participacdo que o0 municipio tiver sobre o
Imposto sobre Circulagdo de Mercadorias e Servicos — ICMS efetivamente recolhido
pela industria;

- divulgagéo das empresas e dos produtos fabricados em Londrina mediante folhetos
e outros meios, em hotéis, exposi¢des, eventos e similares;

- cursos de formacgéo e especializagdo de méo de obra para as industrias;

- assisténcia na elaboracdo de estudos de viabilidade, nos projetos de engenharia e

na area econdmico-financeira;
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- doacao de terreno para instalacdo da industria, conforme condi¢Ges previstas no
artigo 17 da Lei Federal n. 8.666/93.

Londrina adota essas estratégias, mas devido ao fato de ser uma cidade sem
tradicdo industrial e marcada pela agricultura moderna, a tendéncia de
desenvolvimento do setor terciario se apresenta mais forte. A tabela abaixo
demonstra o predominio da producéo relacionada a construcéo civil, com cerca de
32,6% das atividades neste género e também confecgbes, calgcados e produtos
alimentares, com 25,7%, sendo que as demais atividades se encontram distribuidas
com percentuais menores que 10%, ainda que haja grandes empresas em atuacao
na cidade. A implantacdo das areas industriais em Londrina teve inicio nos anos 1960
e vem se desenvolvendo gradativamente. Nos dias atuais verifica-se uma éarea
identificada por cidade industrial, onde estéo instaladas as industrias de grande porte.
Os distritos industriais abrigam parques tecnoldgicos, parque de industrias leves e de
industrias pesadas, bem como condominios industriais e condominios agroindustriais,
demonstrando o interesse do poder publico municipal em ampliar esse setor da
economia. Uma prova desse empenho é o estimulo dado ao desenvolvimento de
indUstrias tecnolOgicas voltadas a producdo de mercadorias de significativo valor
agregado, com aproveitamento do potencial local de formacédo universitaria, além de
iniciativas como a do projeto Londrina Tecnopolis, que utiliza o conceito de Arranjos
Produtivos Locais (ALP).
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Género Industrial Empresas %
Construgdo Civil e Empreiteiras 676 218
Vestuarios, Calcados e Artefatos de Tecidos 466 15,0
Atividades de Apoio (Construgao Civil) 335 10,8
Produtos Alimentares 333 10,7
Metalurgia 259 83
Editorial e Grafica m 5,5
Mobilirio 164 5.3
Material Elétrico e de Comunicacbes 94 3,0
Diversas 92 3,0
Produtos minerais nao metalicos 84 2,1
Mecanica 80 26
Produtos de Matérias Plasticas 61 20
Madeira 54 1,7
Quimica 43 14
Couros, Peles e Produtos Similares 34 1.1
Textil 33 11
Papel e Papeldo 3 1,0
Perfumaria, Sabdes e Velas 29 09
Bebidas 22 0,7
Material de Transportes 17 0,5
Extracdo Mineral 12 04
Produtos Farmacuticos e Veterinarios 9 03
Borracha 7 0,2
Fumo 1 0,0
TOTAL 3.107 100,0

Figura 65 - Namero de empresas segundo o género industrial em Londrina PR
Fonte: Classificagdo adotada pela Prefeitura Municipal de Londrina.
PML/Secretaria do Planejamento - DP/GPI, 2002. Extraido de CODEL (2006).
Organizagdo: ReCiMe/SILVA (2013)

Os grandes equipamentos industriais também sédo importantes na andlise das
funcdes de Londrina, pois representam significativa base de articulagcdo econémica e
de definicdo de fluxos de mercadorias, pessoas e capitais. Outro ponto de aderéncia
ao desenvolvimento industrial londrinense refere-se a conexdo dos setores de
educacao, transporte e agronegdocio com as atividades da industria. Na educacao,
uma diversidade de cursos ofertada pelas instituicbes de ensino superior e ensino
técnico, em nivel de graduacédo, pds-graduacao e especializacdo presenciais e em
educagdo a distancia (EAD), fornecem forca de trabalho especializada para a
industria.

O setor de transportes reune os modais rodoviario, aeroportuario e ferroviario
como sistemas de conexao. O terminal de cargas londrinense serve como entreposto
regional e se conecta ao intermodal da cidade de Cambé que da acesso ao Porto de

Paranagua?®*.

24 0 Terminal Rodoferroviario de Londrina tem capacidade operacional de 4,5 milh&es de toneladas/ano e destina a produgio
da regido norte do Parana, uma das mais férteis do pais, para o Porto de Paranagua. Em processo de ampliagdo, o Terminal
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Figura 66 - Londrina: Terminal Logistico
Fonte: http://seara.agr.br/terminal-londrina

A producdo industrial vinculada ao setor agropecuario e do agronegocio a partir
da década de 1990, se constitui importante elemento da gestdo econbmica do
territério possibilitando que uma elite empresarial realize articulagcbes com agentes de
outras localidades, em diversas escalas de acdo. A modificacdo por que passa a
cidade de Londrina em relagdo as suas tradicionais funcdes regionais pode ser
percebida quando se verifica que das dez maiores industrias de Londrina, cinco tém
suas sedes localizadas na cidade, representando uma potencialidade de poder de
gestdo econdmica e territorial por parte dos respectivos agentes. Tal fato demonstra
a relativa importancia de Londrina ndo s6é como capital regional em sua area de
abrangéncia, mas também na rede urbana brasileira, pois algumas dessas empresas

mantém negdcios em escala nacional e internacional.

se localiza na zona sul de Londrina, junto as instalagdes da América Latina Logistica. Além de transbordo e transporte, a
unidade tem grande capacidade de armazenamento de graos.
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Figura 67 - Capitais internacionais movimentam a economia londrinense
(Industrias Dixie Toga e ltap-Bémis)
Fonte: Google.com.br

2.7.4 Difusdo do comércio e dos servi¢cos especializados

Os primeiros estabelecimentos comerciais de Londrina foram armazéns e
comércios de secos e molhados criados para atender a economia da “boca de sertao”
gue se expandia a partir dos projetos desenvolvidos pela Companhia de Terras Norte
do Parana. A cidade cresceu e se desenvolveu amplamente na producéo cafeeira se
consolidando, gradativamente, como um dos maiores produtores mundiais e também
como um importante centro de comercializacdo do café, com muitos armazéns,
estoques e um grande fluxo de compradores e vendedores do produto. Agregou ainda
a oferta de comércio e servicos afins. Dessa forma, a expanséo econémica da regido
gerou crescimento significativo dos estabelecimentos na cidade, mas a sua
diversificacdo somente ocorreu nos anos de 1970 e seguintes, com a substituicdo de
culturas, decorrente do processo de mecanizacdo. A modernizagdo do campo, 0
desenvolvimento da agricultura cientifica com a introducdo de cursos superiores e
técnicos, e o surgimento de empresas de pesquisa em agricultura e pecuaria, bem
como novos bens e servigos mais diversificados e complexos, passaram a compor a
dindmica urbana da cidade de Londrina, que manteve seu papel de importante centro
difusor desses negdcios para a agricultura regional.

O destaque no setor comercio e servigos, no entanto, continua a ser o ramo
agropecuario, que embora tenha agregado novas demandas mais complexas e
técnicas com alto grau de especializacdo, mantem também parte das suas atividades
tradicionais. Como exemplo da modernizagcédo do agronegocio promovida em territorio

londrino destacam-se as pesquisas da EMBRAPA, em especial a que desenvolve
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investigacao tecnoldgica sobre a soja, a qual € compartilhada por meio de contratos
de convénios e cooperacao para transferéncia de tecnologia com 6rgaos publicos ou
empresas privadas, em nivel nacional. O Instituto Agronédmico do Parana (IAPAR),
que possui sede também em Londrina, desenvolve estudos em agricultura, com
gestao territorial que extrapola a escala regional e oferece vantagens competitivas e
de prevencdo as ocorréncias climaticas como as geadas negras e brancas, muito
frequentes na regido. A atividade do agronegdcio apresenta ainda uma vinculacéo
importante com as dinamicas desenvolvidas na cidade tais como a exposicao
agropecuaria e industrial, o Programa de Leil6es sediado na cidade e o canal rural de
Londrina da TV RBS.

Outras logicas e novos padrées de consumo redefinem a producgéo espacial e
intensificam a atividade econémica em Londrina como € o caso dos segmentos de
comeércio e servicos representados por supermercados e hipermercados, pela rede
hoteleira, shopping centers, lojas de departamento, o setor imobiliario, a rede bancéria
e 0s servicos de saude. Até o ano de 1992, o comercio varejista londrino era dominado
por supermercados de capital local. O setor dos supermercados apresentava
desenvolvimento com capitais proprios, observando-se uma evolucdo de quem
chegava primeiro e conseguia se estabelecer e dominar o mercado. Porém, as
mudancas nos padrdes de consumo da popula¢do nos anos seguintes fortaleceram o
autosservico e estimularam a entrada de grandes capitais nacionais e internacionais,
que se aproveitaram do contexto para expandir seus negécios. A adocao de uma
politica bastante agressiva de concorréncia ofertando, inclusive, precos inferiores aos
de custo, deixava claro o objetivo de conquistar o mercado consumidor. Uma nova
concepcao de logistica para reduzir os custos de transportes e centralizar as compras
realizadas em grande escala e com precos reduzidos, se comparados aos da
concorréncia, foi associada a uma area comercial extensa, com grande numero de
funcionarios, estacionamentos de grandes proporg¢des, cartdo de crédito proprio, caixa
eletrbnico, agéncia bancaria e lojas de apoio. Diante de tais impactos, alguns
supermercados londrinenses nao resistiram a nova concorréncia e abandonaram o
mercado. Como estratégia de sobrevivéncia, alguns comerciantes de
empreendimentos menores se uniram e criaram redes cooperativas com
padronizacdo de fachadas e centralizacdo das compras, uma tendéncia nacional
desenvolvida para superar as dificuldades do setor. Os shopping centers, associados

as lojas de departamento, representam uma fatia também importante da economia
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londrinense no mercado atual. A concentracéo das principais lojas de redes na cidade
de Londrina se distribui em dois grandes conjuntos, um no centro principal e outro
localizado no Catuai Shopping Center, que é o maior dos trés shopping centers

existentes na cidade.

Figura 68 - Londrina: IAPAR Londrina e Catuai Shopping Center, empresas de servicos e comércio
Fonte: Wikipedia/Google.com.br

Esse segmento comercial tem forte presenca de capitais locais e oferece
vantagem competitiva em relacéo aos capitais externos representados pelas franquias
de redes, que atuam nacional e internacionalmente. Juntos formam um mercado que
define a presenca fisica de rede bancaria ampla — 15 diferentes bancos distribuidos
em 89 agéncias bancérias. Por outro lado, o comércio informal concentra um namero
crescente de pequenos empreendedores que conquistou penetracdo junto a midia e
aos consumidores de seus produtos. O aumento da demanda fez crescer,
proporcionalmente, o mercado informal que consolidou uma economia de
aglomeracao. A necessidade da concentracéo e as relacdes de complementaridades
contribuiram para a criacdo de uma unidade sinérgica entre os camelos.

O desenvolvimento do setor hoteleiro de Londrina, tradicionalmente
consolidado pelos papéis regionais ja desempenhados, também apresenta
modificacdes sensiveis no processo econémico decorrentes da introducao de novos
e expressivos capitais nacionais e internacionais. O interesse em explorar um
mercado possivelmente existente e a estrutura edificada para comportar uma
populacédo flutuante que busca ou oferece bens e servi¢os, intensifica a economia e
modifica o tecido espacial. A construcdo civil é outro segmento que responde
significativamente pela intensificacdo da economia da cidade associando capitais
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incorporadores, em sua maioria com proprietarios fundiarios, por meio de permuta,
troca ou compra de propriedades. As iniciativas do setor sdo marcadas pela disperséo
e amplamente dominadas por capitais locais. Grande parte dos loteadores é
constituida por pequenos proprietarios fundiarios que utilizam recursos proprios para
investir nesse ramo de atividade. Porém o papel mais significativo em termos de
implantacéo de loteamentos na cidade é representado pela administracéo indireta do
poder publico, por meio da Companhia de Habitacdo de Londrina (COHAB-LD), que
abrange o equivalente a 16,05% do total de loteamentos aprovados em Londrina,
representados por diversos conjuntos habitacionais populares. Paralelamente, ha
também alguns grandes loteadores da iniciativa privada que atuam de maneira
decisiva na orientagcdo dos precos e vetores de expansao praticados num setor
bastante dindmico. A atuacdo dos capitais locais € predominante, assim como
também séo locais 0s agentes que coordenam as articulacbes entre incorporadoras,
construtoras e proprietarios fundiarios.

O setor de saude também coloca Londrina com significativa importancia na
escala regional, uma vez que mantém dominio absoluto na concentracdo de
equipamentos em sua area de abrangéncia e varios estabelecimentos de saude com
leitos para internacdo. Articulada ao setor do ensino, a saude oferece formacéo
profissional por meio de uma grande quantidade de cursos em diferentes niveis, além
de movimentar um volume significativo de recursos. Ao fim, o que se observa é que
Londrina apresenta ramos de atividades que passaram por processos duplos, estando
em evidéncia a redefinicdo dos agentes e escalas de acdo econdmica. A0 mesmo
tempo em que ocorre a entrada de capitais externos que passam a dominar
significativa parcela das atividades econdmicas, ha também o fortalecimento dos

agentes locais que, com novos planejamentos, ampliam mercados.
2.7.5 Configuragéo urbana de Londrina

Londrina apresenta estrutura urbana composta por malha cujo tamanho médio dos
eixos € de 242,49m, abaixo da média das cidades brasileiras, 290m. A medida de
conectividade alcanca o valor (3,467) buscando aproximacdo com a média brasileira
(3,900). A medida de integracdo global (0,556) esta em patamar abaixo das cidades
brasileiras (0,764). Ao se observar o conjunto de valores expressos pela

conectividade, integracdo global associadas ao tamanho médio das vias pode-se



137

identificar ruas pouco extensas, com relativa quantidade de conexdes, porém com
baixa capacidade de atracdo de potencial de fluxos, indicativos de possivel
fragmentacao e descontinuidade da malha. A integracao local ou na escala do bairro
(1,737) € muito superior & integracao no sistema inteiro, 0 que sinaliza alto potencial
de integracdo na escala local ensejando a formacéo futura de possiveis subcentros
com vias mais integradas a distribuir o vigor da centralidade antiga para bairros ou
areas de expansdo da cidade com novas atividades e usos do solo. A medida de
sinergia (0,321) se apresenta pouco abaixo da média das cidades brasileiras (0,360)
indicando baixa sincronia entre as propriedades do todo(cidade) e a parte (escala do
bairro), o que sugere fragmentacéo do tecido urbano e dificuldade de reconhecimento
do lugar. O valor de inteligibilidade (0,660) por outro lado, se apresenta muito acima
da média brasileira (0,15). Indicando forte tendéncia de que os eixos mais integrados
sejam também os mais conectados, o que denota boa orientabilidade para o sistema
e forca da centralidade. O tamanho médio dos segmentos (83,636m), indicativo do
tamanho da quadra ou quarteirdo se apresentam levemente maiores que a média das
cidades brasileiras (71,67m) A medida de escolha angular normalizada NACH (0,872)
relaciona-se a continuidade do sistema em raz&o da rede hierarquica de caminhos,
sendo que valores altos de NACH, quando representados graficamente, possibilitam
a visualizacdo das vias com maior potencial de “movimento por”, ou seja, de serem
“trajeto/percurso” para a realizagéo dos fluxos através da cidade, (COELHO, 2017, p.
185).. A integragdo angular normalizada NAIN (0,818) indica relativo potencial de

acessibilidade para o sistema urbano de Londrina.

LONDRINA PR

Tamanho médio dos eixos 242,49
Conectividade 3,467
Integracao Global 0,556
Integracao Local R3 1,737
Inteligibilidade 0,660
Sinergia 0,321

Tamanho médio dos segmentos 83,636
NACH 0,872
NAIN 0,818
Ano de referéncia 2017

Figura 69 - Variaveis da configuracdo urbana de Londrina PR
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2.8 Passo Fundo RS

A dinamica da cidade de Passo Fundo RS, ora apresentada, se embasa na pesquisa
da ReCiMe realizada pelo pesquisador: Oscar Sobarzo

V| L r Nao-Me-Toque Map data ©2018 Google

Figura 71 - Localizagdo geografica de Passo Fundo RS
Fonte: Wikipedia/Google.com.br

Passo Fundo esta localizada no planalto médio do norte do estado do Rio
Grande do Sul, dista aproximadamente 290 Km da capital, Porto Alegre, e abriga uma
populacdo de 184.826 habitantes distribuida em uma unidade territorial de 783,421
kmz2 cuja densidade alcanca o quantitativo de 235,92 hab/kmz, (IBGE/Censo 2010). A
cidade limita-se com os municipios de Pontdo, Coxilha, Mato Castelhano, Marau,
Ernestina, Santo Anténio do Planalto e Carazinho. E servida por diversas rodovias
estaduais e pela BR 153, uma rodovia federal considerada de integragéo nacional.

De acordo com o estudo das Regides de Influéncia das Cidades
(IBGE/REGIC,2008), Passo Fundo encontra-se classificada em nivel de influéncia na

rede urbana brasileira, como Capital Regional B.

Regides de
Influéncia

Figura 72 - Passo Fundo: Capital Regional B, na Rede de Influéncia de Cidades
Fonte: IBGE/REGIC (2008) /organiza¢éo da autora
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2.8.1 Processo histoérico

O processo de ocupacéo inicial da cidade de Passo fundo se deu a partir do
século XVII, com a chegada dos jesuitas que estabeleceu na regido uma zona de
passagem para a rota dos tropeiros e bandeirantes paulistas. O povoado se originou
a partir de uma pequena fazenda ali instalada em meados de 1828, pertencente ao
distrito de Cruz Alta. Em 1834 o ndcleo urbano denominado Passo Fundo tornou-se
sede de Distrito, em 1847 foi elevado a condicdo de freguesia e somente em 28 de
janeiro de 1857 emancipou-se como o0 municipio de Passo Fundo. Em virtude da area
territorial extensa e da dindmica de ocupacdo e crescimento econdémico estarem
ligados & agricultura e pecuaria, muitos novos povoados se formaram subordinados
administrativamente a cidade. Ao longo do tempo esses nucleos foram se
emancipando, mas permaneceram sob a influéncia econémica de Passo Fundo que
foi se consolidando como o principal centro urbano regional. Com a chegada da
ferrovia e a instalacdo da estacado férrea no inicio do século XIX, o centro antigo se
deslocou e a malha urbana foi se expandindo com a migrag&o continuada do campo
para a cidade.

Da década de 1940 para 1960, em decorréncia da mecaniza¢éo da agricultura
e do estimulo governamental ao plantio para exportacdo de soja e trigo, consolidou-
se o0 processo de transformacdo do capital arrendatario em capital proprietario,
determinando a migracdo do rural para o urbano. O processo de expansdo
demografica se intensificou em Passo Fundo provocando o crescimento da industria,
do comércio e dos servigos. Em consequéncia, a importancia regional de Passo Fundo
foi se consolidando; primeiro devido sua relacdo direta com as atividades primarias e
0 espaco rural nas proximidades, e segundo pela sua relevancia como nucleo urbano
gue concentra a producdo da area circundante oferecendo a essa hinterlandia,
servicos e produtos ndo encontrados nos centros urbanos menores, localizados em

sua area de influéncia.
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Figura 73 - Passo Fundo: malha urbana e vista parcial diurna e noturna da cidade
Fonte: Google Earth/Google.com.br/Wikipedia

2.8.2 Difuséo da agricultura cientifica e do agronegécio

Desde sua origem, Passo Fundo apresenta ligacdo direta com as atividades
agricolas e se mantém nos dias atuais como no articulador e de apoio regional as
atividades do campo. No inicio, a cidade se incorporou ao circuito produtivo de Séo
Paulo pela rota dos tropeiros, no século XX destacou-se pela exploragao florestal e
abertura de projetos de colonizacédo, adotando como atividade principal a exploracao
da madeira, 0 que atraiu serrarias, depdsitos e industrias do ramo. A partir da década
de 1940, a produgdo de trigo assumiu importancia no abastecimento do mercado
nacional e posteriormente a soja se tornou a principal atividade agricola estimulada,
inclusive, por incentivos governamentais, com vistas ao crescimento da exportagao.
Essa transicéo de atividades econémicas decorrente da mecaniza¢do e modernizagao
da agricultura, bem como a atuacdo de grandes empresas focadas na agricultura
empresarial ou de exportacdo, consolidou estreita relacdo entre Passo Fundo e o
agronegocio. O setor agricola passo fundense é responséavel pela forte expansao

urbana ocorrida a partir de 1940, mas a estreita relacdo da cidade com as atividades
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do agronegécio, com as técnicas e a ciéncia ndo afetou a produtividade nem a
importancia do campo. Este desenvolveu forte interacdo do setor produtivo urbano
com a dindmica agricola na medida que passou a utilizar os insumos, produtos,
maquinarias, técnicas de plantio, adubos, sementes e servicos especializados para
uma agricultura moderna e mecanizada, que emprega mais da metade da populacéo
ocupada na industria e no comércio e servicos. O entroncamento rodoviario e
ferroviario existente também favorece o papel de Passo Fundo como polo de
influéncia regional, uma vez que os sistemas rodoviario e ferroviario constituem uma
plataforma logistica para a producéo, armazenagem e distribuicdo de graos em nivel

local, regional e nacional.
2.8.3 Desconcentracdo da producéao industrial

O sistema integrado de producdo do agronegdcio a partir de uma agricultura
modernizada, que interage com a producdo industrial de insumos, implementos
agricolas, produtos veterinarios e equipamentos agropecuarios, fomentou a circulacao
de capitais locais, nacionais e internacionais?®. O resultado dessa intermediacédo de
recursos e negocios tem promovido o crescente desenvolvimento de Passo Fundo em
todos os segmentos da economia, inclusive na area da industria metal-mecéanica em
que predominam a fabricacdo e montagem de maquinas, equipamentos e
implementos agricolas. Associadas também ao agronegécio destacam-se complexos
agroindustriais de trigo e soja com extensdo da sua producdo para biocombustiveis?®.
Mais recentemente o segmento da agroindustria incorporou a sua cadeia produtiva, a
producdo avicola e suina que acabou colocando as industrias frigorificas locais em
situacdo de crise devido a falta de competitividade frentes as grandes redes que se
instalaram na regido. Além da tradicionalidade que impediu a adocdo de novas

técnicas empresariais e diversificacdo em novos produtos, o aumento das exigéncias

25 Um exemplo da circulagdo de capitais e intermediagdo internacionais refere-se a industria de guindastes Manitowoc da
América Latina, instalada em Passo Fundo desde 2013: os guindastes estdo sendo adquiridos pelos clientes na América Latina
praticamente na mesma velocidade em que sdo fabricados pela Manitowoc do Brasil. “Se hd um tema predominante na
fabrica de Passo Fundo, esse tema é “qualidade.” A Manitowoc afirma ainda que os guindastes Grove fabricados no Brasil
tém a mesma qualidade dos que sdo fabricados em Shady Grove, EUA”. https://www.manitowoccranes.com/

26 Passo Fundo/RS sedia uma industria de biocombustiveis, a BSBIOS - Energia Renovavel, com duas plantas industriais: uma
de produgdo de biodiesel e outra de processamento de grdos. Sua capacidade atinge 216 milhdes de litros de biodiesel/ano,
sdo produzidos 158.400 ton de 6leo vegetal degomado/ano e 660 mil ton de farelo de soja. Para tanto, a unidade consome
850 mil ton/ano de grdos. As matérias-primas utilizadas sdo soja e sebo bovino. http://bsbios.com.br/pages/industria-de-
biodiesel/
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de fiscalizacdo sanitaria, ambiental e trabalhista e o escasso controle de qualidade na
oferta dos insumos foram responséaveis pela faléncia de muitas empresas locais do
ramo frigorifico.

Ainda na dindmica das atividades do setor agricola com o setor produtivo
urbano, destacam-se industrias produtoras de 6leo e farelo de soja, indastrias de
armazenamento e processamento de graos, industrias de embalagens metélicas para
a agroindustria e fertilizantes, além de diversas industrias de bebidas, de couro e
derivados, de madeira e derivados, produtos alimenticios como carne, leite e
derivados. Do ponto de vista logistico, Passo Fundo funciona como um entreposto de
cargas e representa uma porta de entrada de produtos na regido, como exemplo cita-
se a existéncia de um terminal petrolifero e um centro de distribuicdo de cimento. Nos
dois casos os produtos chegam pela ferrovia e sado distribuidos por transporte
rodoviario para o norte e oeste do estado e também para Santa Catarina. Ao fim, as
relacdes entre as atividades agricolas e o setor produtivo urbano movimenta o setor

econdmico de Passo Fundo intermediando a circulacdo de pessoas e capitais e

conferindo a cidade, forte influéncia regional dentro da rede urbana brasileira.

Figura 74 - Passo Fundo: Industria de Biocombustiveis BSBIOS — Energia Renovéavel e Inddstria de

Guindastes Manitowoc — ambas as unidades sediadas na cidade
Fonte: Google.com.br/ http://bsbios.com.br/ www.manitowoccranes.com

2.8.4 Difusdo do comércio e servi¢gos especializados

O setor de comércio e de servicos em Passo Fundo esta ligado ao setor
agricola e relacionado com o comércio varejista, com 0s servigos especializados como
os financeiros e os de salde e de educacéo. E significativa a importancia desse setor
na estrutura econdmica da cidade, pois responde por quase 80% da populacao
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ocupada. Nas Ultimas décadas, o numero de estabelecimentos comerciais
experimentou crescimento importante apresentando predominancia para 0 Comercio
varejista de alimentos e varejista em geral, seguidos do aumento de profissionais
liberais, profissionais de concertos, de agenciamento e corretagem. Este ultimo
aponta o dinamismo alcancado pelo setor imobiliario passo fundense, cujo aumento
do numero das empresas de construcdo civii e de empresas dedicadas ao
fornecimento de mé&o de obra para a construcao civil foi significativo nos ultimos anos.
Ainda na perspectiva das atividades comerciais e de servigos destacam-se as lojas
de comercializacédo de produtos diversos como eletroeletrénicos, maquinas, insumos
e implementos agricolas, produtos veterinarios, o comércio de vestuario, calcados,
artigos de cama, mesa e banho, perfumarias, servigcos de alojamento e alimentacéo
(hotéis e restaurantes), transporte, servigcos especializados como intermediacéo
financeira, atividades imobiliarias, saude e educacdo. Passo Fundo conta com
diversas agéncias bancarias de sete diferentes bancos, um shopping center com mais
de 120 lojas, cinemas, praca de alimentacdo, além de alguns hipermercados com lojas
satélites, todos localizados na area central da cidade, reforcando a centralidade
urbana. Na periferia e em meio a centralidade, agrega diversos supermercados e
mercearias que atendem o comércio varejista e diversidades, tanto locais como das
cidades do entorno e areas rurais proximas.

De acordo com o sistema do Ministério da Educacédo (e-MEC, 2017)%, os
servicos de educacdo em nivel superior sdo prestados por dez instituicdes privadas
em que figura como principal, a Universidade de Passo Fundo. Por meio delas, a
cidade oferece a populacéo local e das cidades vizinhas, cursos de graduacdo em
diversas &reas do conhecimento (ciéncias da salde, exatas e humanas) com
especializacdo MBA, residéncia médica e pds-graduacao stricto sensu, em niveis de
mestrado e doutorado. Na area do agronegécio séo oferecidos cursos de mestrado e
doutorado em agronomia e especializacdo em producdo de ovinos de corte. Na area
de formacéo técnica em nivel medio, destacam-se uma unidade do antigo Centro
Federal de Educacéo Tecnoldgica (CEFET), atual Instituto Federal e outra do Servico
Nacional de Aprendizagem Industrial (SENAI). A cidade sedia também uma unidade

da Empresa Brasileira de Producdo Agropecuaria, que entre outras atividades, atende

27 portal de consulta publica do Ministério da Educacdo (MEC)
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consultorias, oferece informacdo e assisténcia técnica especializadas, e também
pesquisa aplicada por meio da EMBRAPA Trigo que, por exemplo, desenvolve ali
pesquisa voltada para os chamados “cereais de inverno” e sementes geneticamente
modificadas.

Na area de servicos de saude Passo Fundo também exerce influéncia regional:
a cidade conta com diversos estabelecimentos de saude e clinicas especializadas
com atendimento publico via Sistema Unico de SalGde (SUS) em média e alta
complexidades, e atendimento privado incluindo hospitais e clinicas especializadas
em varias modalidades. Num comparativo com outras cidades do estado, Passo
Fundo ocupava nas ultimas décadas, o quarto lugar em namero de hospitais e leitos
e 0 segundo lugar em numero de internacdes.

Em sintese, os papeis desempenhados por Passo Fundo no &mbito intraurbano
e interurbano, lhe conferem influéncia regional na rede urbana brasileira, ha medida
em que esses papeis polarizam fluxos de pessoas, capitais e mercadorias que Sao
atraidos e gerados com uma funcionalidade que extrapola a demanda local e orienta-
se para a satisfacdo das necessidades e demandas produzidas nas cidades do

entorno e nas areas rurais das proximidades.

Figura 75 - Passo Fundo: Hospital da Cidade, Universidade de Passo Fundo
e Shopping Center Bella Citta
Fonte: Google.com.br/ http://www.hcpf.com.br/ Wikipedia

2.8.5 Configuracao urbana de Passo Fundo

A dindmica espacial intraurbana de Passo Fundo esta estruturada a partir de malha
composta por eixos com dimensdo meédia (298,95m), tamanho muito proximo da
meédia das cidades brasileiras, 290m. A conectividade (3,589) se apresenta pouco
abaixo da média brasileira e indica relativa quantidade de conexdes ou caminhos

considerando o sistema inteiro. A integracdo global (0,662), pouco abaixo da média
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brasileira (0,764) aponta niveis de acessibilidade menos satisfatorios, com possivel
fragmentacao e descontinuidades, mas que tendem a capacidade de se alcancar uma
rua a partir de qualquer ponto do sistema urbano. A integracgéo local (1,698), apresenta
niveis mais altos de acessibilidade na escala do bairro, sinalizando o possivel
deslocamento do vigor da centralidade em direcdo ao bairro ou areas de expansao da
cidade. Infere-se ainda sobre a provavel existéncia de comércio e servicos com
atividades basicas do dia a dia ou ainda a implantacdo de shopping center em &reas
antes mais segregadas e definidas como de uso residencial. O valor de sinergia
(0,439), acima das cidades brasileiras (0,360), expressa a sincronia existente entre as
propriedades globais do sistema inteiro e as propriedades em escala local adotando
um coeficiente de determinagéo entre zero e um. A estruturacdo espacial de Passo
fundo revela bom nivel de sinergia, legibilidade para o sistema e facilidade de
identificacdo e reconhecimento do lugar. Em relacdo a inteligibilidade (0,171), o valor
€ superior a média brasileira e o vigor da malha urbana sinaliza boas possibilidades
de que as ruas mais integradas sejam também as que possuem maior quantidade de
eixos e que permitem mais deslocamentos e percursos pela cidade. O tamanho médio
dos segmentos que define o tamanho de quadras e de quarteirdes é de 96,15m,
medida maior que a média brasileira (71,67m). O valor de NACH ou Escolha Angular
Normalizada (0,910) indica a distribuicéo de vias e fluxos através do sistema urbano
passo-fundense e tendem a indicar que as vias com maior potencial de movimento
sdo também aquelas que definem trajetos e rotas nos deslocamentos através da
cidade. O valor apresentado para Integracdo Angular Normalizada ou NAIN (1,050)
revela bom potencial de movimento para o sistema, em outras palavras, boa

acessibilidade para Passo Fundo.

PASSO FUNDO RS
Tamanho médio dos eixos 298,95
Conectividade 3,589
Integragao Global 0,662
Integragao Local R3 1,698
Inteligibilidade 0,171
Sinergia 0,439
Tamanho médio dos segmentos 96,149
NACH 0,910
NAIN 1,050
Ano de referéncia 2017

Figura 76 - Variaveis da configuragdo urbana de Passo Fundo RS
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2.9 Chapec6 SC

A dindmica da cidade de Chapec6 SC, ora apresentada, se embasa na pesquisa da
ReCiMe realizada pelo grupo de pesquisadores: Alexandre Mauricio Matiello, Ana Laura
Vianna Villela, Camila Fujita, Cristina Otsuschi e Rosa Salete Alba

Map data ©2018 Google

Figura 78 - Localizagdo geografica de Chapecé SC
Fonte: Wikipedia/Google.com.br

Chapecé € um municipio do estado de Santa Catarina, pertencente a
Mesorregido Oeste Catarinense, localizado a aproximadamente 588 quildmetros de
distancia da capital, Floriandpolis. A cidade limita-se com Cordilheira Alta, Xaxim,
Coronel Freitas, Guatambu, Planalto Alegre, Nova Itaberaba, Arvoredo, Seara, Paial,
Nonoai e Erval Grande. Tem densidade 293,15 hab/km?2 e abriga uma populacao de
183.530 habitantes (IBGE/Censo 2010), distribuidos em uma unidade territorial de
626,060 km2 apurada pelo (IBGE/2016). Conforme dados da PM Chapecé (2015) o
municipio possui aproximadamente 37% da populacéo residindo em area rural e 63%
da populacéo residente no meio urbano. E servido por malha viaria com principais
acessos pela BR-283, que vem do Rio Grande do Sul, no lado Leste sentido Seara,
lado Oeste sentido Cidade de Guatambu; pela BR 282 sentido Oeste na direcao de
Nova Itaberaba, no sentido Leste BR 282 em direcao ao litoral catarinense e SC-480
para Municipio de Cordilheira Alta.

De acordo com o estudo sobre Regides de Influéncia de Cidades
(IBGE/REGIC,2008) Chapeco esta classificada como Capital Regional B na rede
urbana brasileira exercendo influéncia regional sobre 118 municipios, pertencentes
ndo sé ao Oeste e meio Oeste de Santa Catarina, mas também ao Norte do Rio

Grande do Sul e ao Sudoeste do Parana.
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Regides de
Influéncia

Figura 79 - Chapecd: Capital Regional B, na Rede de Influéncia de Cidades
Fonte: IBGE/REGIC (2008) /organizagédo da autora

2.9.1 Processo histoérico

A formacé&o da regido do oeste catarinense e a origem da cidade de Chapecé
resultaram de um embate ocorrido no século XIX, entre o Brasil e a Argentina, cujo
objetivo era a posse daquele territério. O presidente americano Grover Cleveland,
indicado a época como mediador para solucionar o impasse, legitimou em 1895, as
terras como de propriedade do Brasil. No entanto o conflito ndo se encerrou ali, a
regido continuou em litigio devido a disputa entre os estados do Parana e Santa
Catarina que visavam a ampliacdo territorial e econbmica de seus dominios e
reivindicavam a posse da regido. Diversas acdes juridicas e recursos politicos foram
utilizados, por ambas as partes, na lide que ficou conhecida como a questdo do
Contestado. Cada parte envolvida tinha o intuito de garantir a posse da area litigada
a qual, até 1916, pertencia ao estado do Parana. Ao fim dessa disputa, Santa Catarina
acabou por conquistar o direito ao territério. Até aquele momento a area era habitada
por caboclos remanescentes do litigio e outros grupos ali fixados que viviam da cultura
de subsisténcia e rudimentar desenvolvido ao longo das extensas matas de
araucarias.

Uma vez concedido ao estado de Santa Catarina a posse do territério, o estado

empreendeu estratégias no sentido de colonizar a area e garantir sua ocupacao.
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Foram criados quatro municipios utilizando-se da colonizacdo de cunho empresarial,
entre esses o0 de Chapeco que recebeu por meio da Lei no 1.147, de 25 de agosto de
1917, uma area de aproximadamente 14 mil quildmetros quadrados, delimitada pelo
Rio Uruguai, ao sul e pelo Rio Peperi-Guagu, a oeste. Apos novas disputas pela
definicdo do municipio sede e conformacao do nucleo urbano, optou-se pelo municipio
Passo dos indios, que somente em 31 de marco de 1938, por meio do Decreto-lei
Estadual n.° 86, voltou a se chamar Chapeco.

Do ponto de vista econdmico a formacdo de Chapeco sofreu influéncia do
cenario econémico nacional, durante o Brasil Colbnia, especialmente devido a
exploracdo do ouro e a ocupacdo das fronteiras nacionais. A mineracao estimulou
outras atividades no Sul do Brasil, em particular a pecuéaria, responsavel pelo
fornecimento de mulas para o transporte e de gado para a alimentagcédo. O gado foi
fundamental para o surgimento dos povoados e a ocupacao dos Campos de Palmas,
por onde se estendia o “Caminho das Tropas”, que integrava o Sul ao Sudeste
brasileiro e ao longo do qual surgiam pequenas vilas nos locais de parada dos
tropeiros. O territorio onde se situa a Chapec6 dos dias de hoje era um desses pontos

de passagem do gado.

Figura 80 - Chapecd6: Malha urbana e vista parcial da cidade
Fonte: Google Earth/Google.com.br/Wikipedia

2.9.2 Difusé@o da agricultura cientifica e do agronegaocio

Além da pecuaria de manejo rudimentar, a producdo agricola praticada no
oeste catarinense nas primeiras décadas do século XX se desenvolvia sob um sistema

primitivo. Com a chegada dos colonos vindos do Rio Grande do Sul e de outros
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migrantes, as propriedades passaram por mudancas. Distantes dos centros de
comercializacao, as familias foram obrigadas a transformar o que produziam para sua
subsisténcia em produtos mais bem elaborados e com maior durabilidade,
fomentando assim a economia agroindustrial na regido. Outra atividade econdmica
adotada foi a atividade agroexportadora da erva-mate, bem como o comércio de
excedentes agricolas em escala nacional. A atividade de extracdo de madeiras nobres
ou madeiras-de-lei das matas como a araucéria, o louro, cedro e angico, entre outros,
foi largamente utilizada pelas companhias colonizadoras. As arvores eram derrubadas
e transformadas em toras, estas eram arrastadas até o rio Uruguai e embarcadas em
balsas construidas no local, as quais desciam o rio em periodo de enchente até a
Argentina e o Uruguai, onde a madeira era comercializada. O transporte da madeira
exportada para a Argentina em embarcagdes possibilitava trazer na volta mantimentos
e ferramentas necessarios para a vida nas colbnias, como sal, querosene, tecidos e
ferragens. Dessa maneira, as primeiras serrarias de beneficiamento madeireiro foram
instaladas. Nesse periodo as atividades agricola e pecuaria também se intensificavam
e 0 excedente era destinado a exportagdo para o estado vizinho, o Rio Grande do Sul.

A diversidade produtiva das colbnias foi fundamental para a economia do oeste
catarinense e de Chapeco. A distancia dos centros consumidores e a dificuldade do
transporte de graos produzidos na regido serviram de base para o sucesso do sistema
agroalimentar, visto que a producdo passou a ser utilizada como alimento para a
criacao de pequenos animais como galinhas e porcos nas propriedades. Essa cultura
foi sendo aprimorada transformando-se em atividade econdmica que se iniciou com o
comeércio, atrelado aos agentes locais. A producao da banha de porco, realizada por
pequenos frigorificos da regido, passou a ser um dos principais itens desse comércio.
Além de agregar valor ao suino, foi um dos primeiros produtos industrializados a
impulsionar a atividade industrial local, dos quais se originaram as grandes
agroindustrias presentes hoje em Chapeco e na regiéo.

A cadeia produtiva de carnes e derivados foi estruturada numa cadeia produtiva
gue engloba todas as fases do processo: 0 inicio, com 0S insumos muitas vezes
oriundos de outras regibes do pais ou mesmo importados, como graos,
medicamentos, fertilizantes, maquinas e equipamentos, o uso de tecnologias de ponta
e 0 melhoramento genético na producéo da matéria-prima. Depois 0 emprego de méo
de obra familiar ou especializada, o aproveitamento de recursos naturais locais; até a

destinagao do produto final ao ente atacadista, varejista, distribuidor ou o consumidor
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final. O inicio dessas atividades ocorreu com o0 abate de suinos e aves e se
desenvolveu para a agroindustrializacdo. Atualmente destina investimentos para o
melhoramento genético, para a producdo de ndcleos vitaminicos e minerais, bem
como para producao de ragdes e concentrados.

No segmento de aves, as atividades de producdo, ficam a cargo de
cooperativas que dispensam cuidados com as matrizes e o incubatorio, desde a
alimentacdo até o desenvolvimento genético. Outra atividade econémica que vem
ocupando seu espaco, principalmente nas pequenas propriedades rurais em Chapeco
€ a bovinocultura. Essa atividade tem experimentado aumento significativo e
movimenta o fluxo de capitais locais, embora esteja passando por um processo de
seletividade, marcado pela ampliagéo de exigéncias aos produtores, tal como ocorreu

com a suinocultura e a avicultura.
2.9.3 Desconcentragdo da producdao industrial

A diversificagcdo de atividades econbmicas em Chapecd estd ainda
estreitamente ligada a rede das agroindustrias que exercem papeis importantes no
ciclo econémico da cidade. As empresas agroindustriais®® ou aquelas que com elas
mantém relacdo, respondem pelo reforco de boa parte da economia de Chapecd,
inclusive empregando significativo percentual do pessoal ocupado. A circulacéo de
capital decorrente da exportacdo de produtos fabricados pelo ramo da agroinddstria
como industrias de maquinas e equipamentos para frigorificos, suinocultura, avicultura
e bovinocultura de leite ou laboratérios de medicamentos para esses setores,
reforcam a importancia do setor para a dinamica econdmica local e regional na rede

de influéncia de Chapeco.

28 A Cooperativa Central Aurora Alimentos é um conglomerado agroindustrial sediado em Chapecd (SC) que pertence a 13
cooperativas agropecuarias, sustenta mais de 26.000 empregos diretos e tem uma capacidade de abate de 18 mil suinos/dia,
1 milhdo de aves/dia e um processamento de 1,5 milhdo de litros de leite/dia. Mantém 42 estabelecimentos: oito unidades
industriais de suinos, sete unidades industriais de aves, seis fabricas de ragdo, 13 unidades de ativos bioldgicos (incluindo
granjas, incubatorios e unidade de disseminagdo de gens), oito unidades de vendas e a sede central (matriz).

A Brasil Foods (BRF) é um conglomerado de empresas catarinense com gestdo em SP e uma das unidades produtivas do grupo
(Sadia) em Chapecé SC. Seu portfélio conta com mais de 30 marcas, entre elas, Sadia e Perdigdo, que, juntas, deram inicio a
histdria da BRF. Qualy, Paty, Danica e Bocatti, entre outras, também representam a companhia pelo mundo.
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Figura 81 - Chapeco6: Grupos de indUstrias alimenticias — Aurora e Brasil Foods (BRF)
Fonte: Google.com.br/gl.globo.com

A realizacdo de feiras voltadas para o setor agropecuario € outro recurso
importante na circulacdo de pessoas e no fluxo de capitais. Uma delas é a Exposicéo-
Feira Agropecuaria, Comercial e Industrial (EFAPI), que acontece de dois em dois
anos e tem carater diversificado, dando espaco também para outras atividades,
inclusive de comércio e servi¢os. O calendario do municipio de Chapecé inclui ainda
a Feira Internacional de Logistica, Transporte e Comércio Exterior (LOGISTIQUE),
além de uma série de outros eventos ligados a cadeia agropecudria e ao setor
moveleiro. As empresas participantes, sejam elas do ramo da industria ou do
comeércio, possuem uma abrangéncia que vai além de Chapecé e atendem demandas

em escalas regionais e internacionais.

Figura 82 - Chapeco: Parque da EFAPI (Exposigdo-Feira Agropecuaria, Comercial e Industrial)
Fonte: Prefeitura Municipal de Chapec6
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Reconfiguram-se, dessa forma, em Chapecé, os fluxos de capitais locais,
nacionais e internacionais no processo da agroindustria e na diversificacdo de novos
produtos fornecidos pela estreita relacdo campo-cidade. O campo ja ndo atende
apenas as necessidades do comércio, mas também as da industria. A cidade, por sua
vez, ndo fornece mais somente géneros de primeira necessidade como alimenticios e
vestuario, mas uma infinidade de produtos industrializados, como equipamentos,
utensilios para aviarios e pocilgas, maquinas agricolas, insumos agricolas tais como
adubos, inseticidas, herbicidas, sementes melhoradas, insumos pecuarios, racoes,

medicamentos e servi¢os, na forma de assisténcia técnica e melhoramento genético.
2.9.4 Difusdo do comércio e servigos especializados

O comeércio, desde os tempos de colonizacdo do povoado que se tornou a
cidade de Chapeco, representa um elo entre o agricultor e o comerciante. Antes, a
extragdo da erva-mate e de madeiras nobres que eram transportadas por
embarcacdes e vendidas aos paises vizinhos trazendo na volta itens de primeira
necessidade que eram comercializados no pequeno nucleo urbano. Depois, a venda
do excedente da producdo agricola de subsisténcia cultivada pelas familias dos
colonos. Essas atividades associadas formaram o primeiro elo entre o urbano e o rural
em Chapecb.

Nos dias atuais, essa relacéo é estabelecida pela presenca de grandes grupos
comerciais e industriais na cidade e o seu papel ja ndo € mais apenas a provisao de
necessidades bésicas, mas a articulacdo com a cadeia do agronegocio, por meio de
servicos especializados. A presenca de capitais locais € uma caracteristica do
comércio chapecoense nos diferentes setores, como lojas, supermercados e comeércio
de méaquinas, implementos e insumos agricolas. Até a década de 2010, a cultura de
consumo da populacdo chapecoense influenciava os espacos do comeércio local
dando preferéncia ao comeércio em lojas de rua em vez de em locais fechados. Mas a
partir de entdo, esse cenario vem mudando com a instalacdo de redes de lojas,
supermercados e outros servicos, comandados por capitais externos e que
fomentaram um novo habito de consumo citadino. A presenca dessas grandes redes
de lojas, incluindo supermercados varejistas e atacadistas e a instalagcdo do primeiro
shopping center, mudaram de vez o paradigma de consumo na cidade. O novo

momento conduziu a mudanca do horario comercial pelo poder publico que definiu em
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lei municipal o horario livre do comércio, desde que respeitada a legislacao trabalhista.
Alguns dos novos estabelecimentos comerciais, inclusive de propriedade de
empresérios locais, criaram, além do espaco de compras, lojas de apoio, como
farméacias, bazares, agéncias e postos bancarios, saldo de beleza, revenda de
celulares, pet shop, restauracdo de roupas, locadoras de filmes, relojoaria, tabacaria
e playground. As grandes lojas e empreendimentos comerciais induziram um
processo de abrangéncia regional com o atendimento as cidades préximas e do
entorno regional.

Outros agentes econdmicos e financeiros como instituicdes financeiras de nove
bancos diversos representados, inclusive por suas superintendéncias regionais e
significativo numero de correspondentes bancarios, ddo conta da importancia de
fluxos e capitais que circulam em Chapecé. Tais fluxos tanto potencializam negécios
existentes, com a oferta de crédito para a cadeia do setor agropecuario e
financiamentos para as grandes empresas agroindustriais sediadas no municipio e
entorno, bem como estimulam novas oportunidades para 0 comércio e servicos em
geral.

Os setores imobiliarios, de servi¢os de salde e educacdo também representam
papel importante na intermediacdo de fluxos econdmicos, de pessoas e de capitais
em Chapecd. A cidade conta com 117 estabelecimentos de salde que prestam
atendimento de média e alta complexidade e com clinicas e laboratérios de servigos
especializados em ramos e especialidades da saude diversos. Uma vez que muitas
das especialidades médicas existentes na cidade ndo sédo ofertadas em outros
municipios da regido, Chapecé é um foco de atracdo tanto da populacdo da
microrregido como de municipios que fazem parte de outras microrregiées ou de
outros estados. Pode-se afirmar que Chapecé concentra servigos especializados em
saude, cuja abrangéncia recai principalmente sobre a escala microrregional devido a
proximidade com Passo Fundo/RS, que sendo referéncia regional para 0s servigos
especializados em saude, faz com que os fluxos de usuarios na regiao oeste de Santa
Catarina e noroeste do Rio Grande do Sul sejam distribuidos entre as duas cidades.

A educacédo também oferece atendimento a populacao local e da abrangéncia
regional oferecendo oito Instituicbes de Ensino Superior entre publica e privadas
cadastradas no Ministério da educacdo, bem como agrega ramificacdes de escolas
superiores de outras cidades que ali se instalam. Todas juntas oferecem diversos

cursos de graduacdo e poOs-graduacdo em niveis latu sensu e strictu sensu que
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convergem para elas a presenca de estudantes locais e de cidades situadas nas
proximidades e em outros estados. Em resposta as demandas do fluxo de pessoas
que recorre a Chapecd para esses servicos educacionais entre outros, o mercado

imobiliario tem se desenvolvido de maneira acelerada.

Figura 83 - Chapecd: Hospital Regional e Universidade UNOCHAPECO (abrangéncia regional)
Fonte: Google.com.br/iwww.peperi.com.br

Outro ramo que vem reforcando a importancia de Chapecd no cenario regional
€ 0 desenvolvimento do turismo de negdcios e eventos. A organizacao de feiras e
eventos ligados ao agronegocio e as agroindustrias, eventos culturais, jornadas de
negocios, seminarios e cursos para publicos que incluem desde estudantes e
professores até empresarios dos diversos ramos, bem como eventos menores como
formaturas e casamentos, utilizam os dois parques existentes e também os clubes da
cidade. A arena Conda inseriu a cidade na rota dos eventos esportivos, de modo a
incrementar a cadeia do turismo. Em decorréncia desse fluxo derivado do turismo, a
rede hoteleira vem crescendo progressivamente e ampliando o numero de
estabelecimentos de hospedagem, em que se concentram capitais locais, regionais,

nacionais e até internacionais.
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Figura 84 - Chapecd SC: Arena Conda
Fonte: http://wielandlickfeld.blogspot.com.br

A expansdo das atividades econdmicas nos diferentes setores e principalmente
no segmento comércio e servicos coloca Chapecdé com um centro atrator de
empreendimentos e de novas redes de relacfes regionais, nacionais e mundiais. A
posicdo geografica da cidade também a torna um no de polarizacdo regional, uma vez
gue ao situar na convergéncia de muitas atividades econdmicas, comerciais e de
servigos, exerce um poder atrator que faz com que mais empresas ali se instalem. E
clara a existéncia de uma nova dindmica econémica em Chapecd, que nao se
sobrepBe ao agronegocio, mas que torna mais complexa sua economia e a insere na

dindmica urbana das cidades médias
2.9.5 Configuracéo urbana de Chapeco

A cidade de Chapeco possui estruturacao espacial urbana disposta pela malha
cujo tamanho médio das vias é de 248,81m, abaixo da média das cidades brasileiras
qgue é 290m. A medida de conectividade (3,284), que avalia a maior ou menor
guantidade caminhos existentes num sistema urbano, se encontra pouco abaixo da
meédia brasileira (3,900) e apresenta relativa possibilidade de muitas conexdes e vigor
para centralidade. A integracéo global (0,582), se comparada as cidades brasileiras
(0,764) tem valor inferior, sinalizando fragmentacéo e descontinuidades com provavel

existéncia de vias com menor capacidade de receber fluxos do sistema inteiro, o que
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reduz as caracteristicas de boa acessibilidade. A medida de integracdo local (1,586),
bem superior a de integracdo global denota maior acessibilidade em areas antes
segregadas, com possivel formacgédo futura de subcentros que tendem a distribuir o
vigor da malha em direcdo ao bairro e areas de expansdo da cidade. Pode-se
especular sobre a criacdo de areas de comercio e servicos na escala de servigos
basicos ou a presenca de shopping center. O valor de sinergia (0,539) ao ser
confrontado com a média brasileira (0,360), aponta boa sincronia entre as
propriedades globais e as propriedades da escala local ou bairro. Essa coeréncia
levada para o sistema urbano demonstra que ele é legivel, apresenta facilidade de
identificacdo, de reconhecimento do lugar e que tem vigor na centralidade. A
inteligibilidade (0,114) apresenta queda em relacéo as cidades brasileiras (0,15), mas
ainda assim sinaliza boa possibilidade de que os eixos ou caminhos mais integrados,
sejam também os mais conectados. Dessa maneira, criam-se zonas mais acessiveis
gue minimizam os deslocamentos e reforcam a centralidade. O tamanho médio dos
segmentos (92,993m), que indica o tamanho da quadra e do quarteirdo, € superior a
média brasileira (71,67m). Quadras maiores podem sinalizar a presenca de conjuntos
habitacionais ou condominios fechados, o que revela sinais de desigualdade social —
segregacao involuntaria das classes menos favorecidas e autossegregacdo das
classes mais abastadas em busca de isolamento voluntario. Ao se observar as
medidas de NACH (0,916) e de NAIN (1,016) tem-se que 0 sistema possui boa
distribuicdo da rede de caminhos e que as vias com maior movimento potencial tém
boa possibilidade de serem as mais escolhidas nos deslocamentos em rotas e

trajetos. Conclui-se que a cidade possui boa acessibilidade.

CHAPECO SC
Tamanho médio dos eixos 248,81
Conectividade 3,284
Integracao Global 0,582
Integracao Local R3 1,586
Inteligibilidade 0,114
Sinergia 0,539
Tamanho médio dos segmentos 92,993
NACH 0,916
NAIN 1,016
Ano de referéncia 2017

Figura 85 - Variaveis da configuracdo de Chapec6 SC
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Figura 86 - Mapa de Integracao Rn (Global) de Chapeco SC
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2.10 Aprofundamento das desigualdades socioespaciais

As cidades sdo em primeira e em ultima instancia, espagos de encontros, de
trocas, de iniciativas e de negocia¢cdes entre interesses multiplos de seus cidadéaos.
A primeira vista, o olhar sobre a cidade recai num emaranhado de formas definido por
linhas e espacos (cheios e vazios) que dao volume compondo geometrias, planos e
cores. Num segundo momento esses elementos morfoldgicos se transformam. S&o
ruas, pragas, edificios, fachadas, monumentos isolados, objetos que se articulam
funcionalmente para o usufruto e o0 pertencimento no espaco urbano, ou
contraditoriamente, para o sentimento de exclusdo. Para Lamas (2014) as diferencas
entre os elementos morfologicos das cidades resultam de como esses elementos se
posicionam, se organizam e se relacionam entre si motivados por atitudes culturais —
acrescenta-se: também por necessidades funcionais, econémicas e sociais.

Nesses espacos de inegavel complexidade, forcas se associam, se sobrepdem
e se chocam num movimento ininterrupto que promove mudancas em diversas

escalas. A Carta pelo direito a cidade aponta que:

[...] as cidades s&o, potencialmente, territérios com grande riqueza e
diversidade econ6mica, ambiental, politica e cultural. O modo de vida urbano
interfere diretamente sobre o modo em que estabelecemos vinculo com
nossos semelhantes e o territorio, (CARTA MUNDIAL PELO DIREITO A
CIDADE,2005).

Esses atributos, embora amplamente conhecidos em sua potencialidade e
discutidos como uma necessidade e um direito a cidade na producdo do espaco
urbano, séo forte e recorrentemente reclamados pela auséncia de equidade e justica
social quando se refere ao cumprimento da fun¢ao social da cidade e da propriedade
da terra urbana. Acredita-se que 0s processos de urbanizacdo decorrentes da
modernizacdo do campo e mecanizagao da agricultura trouxeram no bojo da migracao
do rural para o urbano o embrido dessa desigualdade socioespacial, que vai se

desenvolvendo a medida em que se alteram as légicas de estruturacao das cidades.

[...] nota-se a tendéncia para a fragmentagéo socioespacial, sem ainda atingir
a tessitura politica das relacdes sociais, como se nota nas metrépoles, ainda
gue se tornem mais complexas as estruturas de distribuicdo das atividades
econdmicas e das funcdes sociais da cidade, com destaque para as
residenciais, gerando enclaves de uso exclusivos em cidades médias,
(SPOSITO, 2007, p. 244).

Estudos sobre a rede urbana brasileira, seus processos de urbanizacgéo e reflexos na

organizacdo regional e estruturagdo socioespacial citadina tém sido temas centrais,
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desde a década de 1970, das pesquisas desenvolvidas por gedgrafos, pelo IBGE,
IPEA e pela academia. E visdo corrente que a estrutura urbana denuncia aspectos do
desenvolvimento econémico e social de um territério, por meio da distribuicdo
socioespacial nas cidades. Uma sintese de Camagni (2006), com principios bésicos
da organizacéao do territério, ajudam a responder gquestionamentos importantes sobre
a natureza, estrutura e leis de movimento da cidade: a) aglomeracdo ou sinergia
explica a concentragcdo de pessoas e equipamentos em lugares determinados,
contrapondo-se a nocdo de dispersdo e diferenciando cidade de campo; b)
acessibilidade ou concorréncia espacial que contribui para definir as formas que
localizam as diversas atividades, residenciais e produtivas no espaco intraurbano e
interurbano; c) interacdo espacial ou demanda por mobilidade e conexdes, que
interpretam os fluxos entre pontos fixos situados em distintas localizagcbes em uma
cidade ou em cidades diferentes; d) hierarquia ou ordem das cidades que descreve
as leis da organizacédo do conjunto de cidades que se articulam nas escalas regional,
nacional, supranacional e global; e) competitividade que responde pelo dinamismo de
um centro em relagdo aos demais, explicando as razbes do crescimento urbano
diferenciado (CAMAGNI, 2006, p. 19-20).

Esta pesquisa, no campo da arquitetura, adota os principios da Logica Social do
Espaco para estudar a configuracdo espacial das cidades brasileiras, ditas “cidades
médias ou espacos em transicdo”. Busca-se adotar perspectivas de referéncia para
enxergar tendéncias ou indicios que revelem a existéncia de padrdes de segregacdo

socioespacial e se ha ou ndao, um “tipo” ou um “perfil” de cidade média brasileira.

2.10.1 Perspectiva socioecondmica das cidades

O IBGE Cidades é uma ferramenta de obtengdo de informacgfes sobre o perfil dos
municipios brasileiros cujos dados sédo oriundos de pesquisas e levantamentos
correntes do IBGE e dados de outras instituicbes, como o0 Instituto Nacional de
Estudos e Pesquisas, 0 Ministério da Educacdo e do Desporto - INEP/MEC; o
Departamento de Informatica do Sistema Unico de Satde, o Ministério da Saude -
DATASUS/MS; Tribunal Superior Eleitoral - TSE; Banco Central do Brasil -
BACEN/MF, Secretaria do Tesouro Nacional, Ministério da Fazenda - STN/MF e o
Departamento Nacional de Transito - DENATRAN/MCidades (Ministério das Cidades).
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Neste estudo associou-se alguns dados extraidos do IBGE Cidades e outros de
natureza qualitativa que foram formulados a partir do levantamento da ReCiMe sobre
as cidades médias. O objetivo é a busca por tendéncias que caracterizam essas
cidades, sob o foco da perspectiva socioecondmica. Entendeu-se, como forma de
otimizar o processo de pesquisa, sem prejuizo da qualidade da analise, escolher das
variaveis de cunho socioeconémico levantadas, algumas que simplificassem o exame
e que ao mesmo tempo remetessem, de forma mais abrangente, ao perfil das cidades
do recorte. Dentre as variaveis previstas na Tabela 02 (medotologia), optou-se por
buscar tendéncias a partir da correlacdo dos seguintes dados:

a) indice de Desenvolvimento Humano Municipal — IDHM: de acordo como PNUD
(Brasil), o IDHM é uma medida composta de indicadores de trés dimensfes do
desenvolvimento humano: longevidade, educacéo e renda. O indice variade O a l e
guanto mais proximo de 1, maior o desenvolvimento humano. Ainda segundo o PNUD,
o IDHM brasileiro segue as mesmas trés dimensées do IDH Global - longevidade,
educacédo e renda, mas vai além: adequa a metodologia global ao contexto brasileiro
e a disponibilidade de indicadores nacionais. Embora megam os mesmos fenbmenos

do IDH Brasil, os indicadores levados em conta no IDHM, sdo mais adequados para

iNDICES SOCIOECONOMICOS

Estado Esgotamento Mortalidade Infantil Populacio indice Desenvol.

Cidades sigla Regido sanitario Gbitos por 1000 de ocupada Humano Municipal
adequado nascidos vivos IDHM
Londrina PR Sul 85,20% 8,68 38,60% 0,778
Chapecé SC Sul 61,80% 6,43 42,70% 0,790
Passo Fundo RS Sul 54,10% 9,59 36,20% 0,776
Dourados MS Centro-oeste 50,70% 15,86 32,70% 0,747
Marilia SP Sudeste 96,80% 13,74 31,40% 0,798
Uberlandia MG Sudeste 98,20% 10,03 37,20% 0,789
Campina Grande| PB Nordeste 84,10% 12,71 27,60% 0,720
Mossoro RN Nordeste 64,60% 12,91 25,20% 0,720
Maraba PA Norte 31,80% 11,12 18,60% 0,668
Ano da informagdo 2010 2014 2015 2010

Tabela 5 - Sele¢éo dos principais indices socioecondmicos das cidades
Fonte: IBGE

avaliar o desenvolvimento dos municipios brasileiros, (http://www.br.undp.org);

b) Populacdo Ocupada — POC: o IBGE define que esse indice compreende as

pessoas que tinham trabalho na semana anterior a da entrevista, ou seja, 0s
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individuos que tinham um patréo, os que exploravam seu proprio negocio e 0s que
trabalhavam sem remuneracdo em ajuda a membros da familia. A nova pesquisa nédo
classifica como ocupada a populagdo que se encontrava em longos periodos de
afastamento do exercicio do seu trabalho remunerado;

c) Esgotamento sanitario adequado: o IBGE considera para esse indice, a situacéo

de municipios com boa gestdo no Manejo de Aguas Pluviais e de Residuos Sélidos;

d) Mortalidade Infantil: o indice IBGE considera a quantidade de o6bitos por mil

nascidos vivos.

As variaveis de natureza qualitativa atenderam as seguintes categorias:

e) Tipo de tracado da malha urbana: refere-se a observacéo visual do tipo e forma
espacial da malha: se regular (ortogonal, tabuleiro de xadrez), se irregular (tendendo

para a forma organica, labirintica) ou se mista;

f) Dinamismo no centro antigo: observa a vitalidade do centro, da centralidade sob a
avaliacao de forte, médio, fraco ou compartilhado, para as cidades que apresentam

mais de uma centralidade;

g) Copresenca em areas centrais: avalia a intensidade das possibilidades de
encontros e esquivancas na centralidade ou subcentro, pela aparente quantidade de
usos e atividades (forte, média ou fraca);

h) Presenca de condominios fechados: refere-se a aparente quantidade de

condominios fechados existentes, avaliando-os como presenca forte, média ou fraca;

i) Presencga de “Shopping Center": refere-se ao quantitativo de shoppings existentes,
a categoria avalia como consolidada para mais de trés, em expansao para até dois,
com um em projeto ou construgdo e iniciante para aquelas cidades com até um em

construcao;
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j) Localizacao de areas verticalizadas: refere-se a aparente localizacao de edificacbes
em verticalidade, se localizadas no centro antigo, categoria central, se localizadas no
centro e tendendo deslocar para novos subcentros ou bairros, categoria
compartilhada;

k) Vocacdo econdbmica ao agronegocio: refere-se a presenca do agronegdécio e sua
cadeia de fluxos envolvendo industria, comércio e servi¢os. Categorias: (forte, média,
fraca);

[) Vocacdo econdmica industria: refere-se a forca econbmica gerada pela
diversificacdo da industria como a cadeia produtiva de agroindustrias e outros tipos
de beneficiamento de produtos. Categorias: (forte, média, fraca);

m) Vocacao para o turismo de negdcios e eventos: responde a intensidade de fluxos
de pessoas e negocios em feiras e eventos de negocios, palestras, seminarios,
cursos, etc; Categorias: (forte, média, fraca ou em projeto pelas secretarias municipais

de turismo);

n) Presenca de hipermercados e supermercados: refere-se a atuacdo de grandes
supermercados e hipermercados (atacadistas e varejistas) no territorio, categorias
adotadas: (forte, média, fraca);

0) Polo de desenvolvimento tecnoldgico: refere-se a existéncia de polo tecnoldgico,

cuja atividade é desenvolver e exportar tecnologia, categorias: (forte, médio, fraco);

p) Influéncia de capitais locais na economia e Influéncia de capitais nacionais e
internacionais na economia sédo duas variaveis que fizeram correlacdo separada, mas
para definicdo foram ajuntadas porque sé diferem pela origem do capital que
movimenta os fluxos econdmicos nas cidades — o capital local diz respeito ao capital
familiar que atua de forma pulverizada no comércio ou em atacado em grandes grupos
agroindustriais, comerciais, da construgao civil ou hoteleiros. O capital nacional e
internacional responde ao nivel de atuacdo de grandes empresas ou conglomerados
de outras cidades ou paises que estabelecem sedes ou unidades produtivas nas
cidades em referéncia. As categorias de avaliacdo para as duas variaveis séo (forte,

média ou fraca);
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r) Rede de transporte urbano: refere-se a mobilidade urbana por meio de transporte
coletivo. As categorias (boa, regular, ruim) tém significados especificos: boa quando
a cidade tem expressiva frota para multipla circulacdo local e regional tendo sido
referenciada nos levantamentos ReCiMe; regular quando ndo se fez referéncia a
particularidades e tipos do transporte existente e ruim. Esta categoria nado foi
mencionada nos levantamentos ReCiMe porque, aparentemente, foge das
caracteristicas até entdo apresentadas pelas cidades médias;

t) Rede ferroviaria: refere-se ao transporte de carga por ferrovia. Poucas cidades ainda
0 possuem, uma vez que a grande maioria das linhas e estacdes férreas foram

desativadas; as categorias adotadas foram entéo, ativa e desativada.

A correlacéo entre as variaveis se revela por meio da construcédo de graficos
oriundos de uma tabela dinamica montada no Excel. A seguir apresenta-se os dados
de todas as variaveis que fizeram parte da tabela dindmica (dela foram escolhidas
algumas variaveis para a producdo das correlacdes). Na sequéncia alguns
exemplares dos graficos produzidos. Os demais resultantes da escolha feita, fazem

parte do Anexo Il desta dissertacao.

ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

POPULAGCAO TRABALHO E RENDIMENTO EDUCACAO
% popul. com - Instituicoes de  IDEB — Anos finais
) Estado " .. Densidade rendim. Populagdo e Ensino do
Cidades ) E) Populagdo ) escolarizagdo ) )
Sigla Hab/Km?>  mensal per capita ocupada Superior ensino fundamental
. - 6 a 14 anos -
até 0,5 sal. minimo IES nota média
Londrina PR Sul 506.701 | 306,52 28,70% 38,60% 97,30 % 16 6,50
Chapecé SC Sul 183.530 | 293,15 24,70% 42,70% 98,40% 8 5,10
Passo Fundo RS Sul 184.826 235,92 25,70% 36,20% 97,30% 10 3,90
Dourados MS | Centro-oeste | 196.035 | 47,97 30,80% 32,70% 97,10% 5 4,20
Marilia SP Sudeste 216.745 | 185,21 31,10% 31,40% 97,80% 7 5,00
Uberlandia MG Sudeste 604.013 | 146,78 27,20% 37,20% 98,00% 12 4,50
Campina Grande PB Nordeste 385.213 | 648,31 39,50% 27,60% 97,60% 9 3,40
Mossoré RN Nordeste 259.815 123,76 38,00% 25,20% 97,70% 6 3,70
Maraba PA Norte 233.669 15,45 41,30% 18,60% 94,70% 5 4,00
Ano da Informagdo| 2018 2018 2010 2010 2010 2015 2010 2017 2015

Dados da tabela dindmica continuam...
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ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

ECONOMIA TERRITORIO E AMBIENTE
indice Mortalidade .
) ) .. Urbanizagdo
Desenvol. PIB per Estabelecimentos Infantil Esgotamento Arborizacdo de
Cidades Estado Regido Humano capita InstituicGes de Saude Gbitos por sanitario de vias vias
Sigla Municipal em R$ Financeiras SUS e outros 1000 de adequado publicas piiblicas
IDHM nascidos vivos
Londrina PR Sul 0,778 29.135,94 15 241 8,68 85,20% 96,30% 83,10%
Chapecé SC Sul 0,790 38.184,47 9 117 6,43 61,80% 74,30% 29,30%
Passo Fundo RS Sul 0,776 37.739,31 7 127 9,59 54,10% 71,70% 46,20%
Dourados MS |Centro-oeste| 0,747 | 33.101,70 6 109 15,86 50,70% 96,90% 28,20%
Marilia SP Sudeste 0,798 30.572,51 7 115 13,74 96,80% 95,40% 37,60%
Uberlandia MG Sudeste 0,789 43.291,56 13 313 10,03 98,20% 95,20% 33,00%
Campina Grande PB Nordeste 0,720 18.716,38 7 231 12,71 84,10% 82,50% 19,40%
Mossoré RN Nordeste 0,720 21.883,09 7 115 12,91 64,60% 75,50% 4,50%
Maraba PA Norte 0,668 24.579,70 7 61 11,12 31,80% 10,80% 11,00%
Ano da Informagdo| 2018 2018 2010 2014 2016 2009 2014 2010 2010 2010
VARIAVEIS ESPACIAIS
MEDIDAS DE DENSIDADE MEDIDAS GEOMETRICAS
Ci idade A | Compacidade B Ne de Razdo entre o Comprin}ento total Tamanho
razdo entre n2de | razdo entre o ) N2 de n? Area do de linhas: Tamanho o
Cidades Es.tado Regido linhas do comprimento ifize de i produto do tamanho | médio médio
Sigla . . . do . i . k dos
sistema e a drea |total de linhase| . do sistema| eon2de Km? médio de eixos |dos eixos
do si aarea sistema linhas pelo n2 de eixos segmentos
Londrina Sul 61,584 14,934 11.265 | 28.968 2,572 182,92 2.731,684 242,493 83,636
Chapecé SC Sul 116,372 28,955 4.736 11.688 2,468 40,697 1.178,383 248,814 92,993
Passo Fundo RS Sul 35,072 10,485 3.728 10.222 2,742 106,3 1.114,471 298,946 96,149
Dourados MS |Centro-oeste 51,864 29,008 2.611 11.069 4,239 50,343 1.460,368 559,314 | 124,596
Marilia SP Sudeste 52,434 18,330 3.298 10.677 3,237 62,898 1.152,951 349,591 99,037
Uberlandia MG Sudeste 22,867 11,083 6.728 27.687 4,115 294,23 3.260,967 484,686 | 109,031
(Campina Grande| PB Nordeste 336,550 74,382 6.208 17.309 2,788 18,446 1.372,055 221,014 69,827
Mossoré RN Nordeste 19,645 7,238 4.990 16.508 3,308 254,01 1.838,620 368,461 | 100,503
Marabd PA Norte 56,639 15,591 3.555 | 10.082 2,836 62,766 978,596 275,273 | 88,911
VARIAVEIS ESPACIAIS
MEDIDAS TOPOLOGICAS
Integragdo | Integragdo Sinergia Inteligibilidade
Cidades Conectividade| Global Local Rnx R3 Rn x NACH | NAIN
Rn R3 Conectividade
Londrina PR Sul 3,467 0,556 1,737 0,321 0,066 0,872 | 0,818
Chapecé SC Sul 3,284 0,582 1,586 0,539 0,114 0,916 | 1,016
Passo Fundo RS Sul 3,589 0,662 1,698 0,439 0,171 0,910 | 1,050
Dourados MS Centro- 5,118 1,144 2,115 0,678 0,240 0,994 | 1,410
Marilia SP Sudeste 4,125 0,732 1,916 0,29 0,128 0,904 | 0,961
Uberlandia MG Sudeste 5,031 1,021 2,248 0,464 0,171 0,960 | 1,327
Campina Grande| PB Nordeste 3,697 0,723 1,830 0,423 0,088 0,899 | 0,967
Mossord RN Nordeste 4,189 0,984 2,063 0,291 0,063 0,903 | 1,170
Maraba PA Norte 3,705 0,599 1,784 0,056 0,008 0,878 | 0,849

CONFORMAGAO SOCIOECONOMICA
Vocaca
. . ocagdo Presenca de Influéncia | Influéncia
Vocagdo Vocagdo Rede de para . Polo de . . Presenca de
. N N . ) hipermercados N de capitais capitais .
Cidades turismo desenvolvimento 3 . distritos
) » ) e 3 locaisna | nacionaise | . |
agronegocio | industria | e servigos | negdcios e tecnoldgico industriais
supermercados economia | internacionais
eventos
Londrina PR Sul média forte forte forte forte médio forte forte sim
Chapecé SC Sul forte média forte média média fraco média média sim
Passo Fundo RS Sul forte forte forte em projeto forte médio forte forte sim
Dourados MS Centro-oeste forte forte forte forte forte médio forte forte sim
Marilia SP Sudeste fraca forte forte fraca média médio forte forte sim
Uberlandia MG Sudeste média média forte forte forte médio forte forte sim
C ina Grande| PB Nordeste fraca forte forte média média forte forte forte sim
Mossoré RN Nordeste forte média forte forte forte fraco forte forte sim
Maraba PA Norte média forte forte em projeto média fraco forte forte sim

Dados da tabela dindmica continuam...
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CONFORMAGAO ESPACO SOCIEDADE
Tipo de Copresenga
Tipo de . P < Loteamentos | Presenca de | Presenga de
. Estado " tracado da Dinamismo em . s Localizagdo de
Cidades ) Regido expansdo do irregulares na Sh .
Sigla L malha urbana | no centro antigo areas e o areas ver
nicleo urbano periferia fechados Center
Forma urbana centrais T3
na periferia
Londrina Sul descontinua mista médio compartilhado média sim forte lidada |central partilhado|
Chapeco SC Sul descontinua regular médio média sim fraca iniciante central
Passo Fundo RS Sul descontinua irregular forte forte sim fraca em a central
Dourados MS _[Centro-oeste | descontinua regular forte forte sim forte em a central
Marilia SP Sudeste descontinua mista forte forte sim forte em a central
Uberlandia MG Sudeste descontinua mista forte forte sim forte consolidada central
C; ina Grande PB Nordeste descontinua irregular forte forte sim forte em E] central
Mossord RN Nordeste descontinua irregular médio partilhado forte sim forte em E] central
Marabd PA Norte descontinua mista médio multinucleado| média sim média em do | central Nova Marabda

MOBILIDADE NO SISTEMA
) Estado " e Rede Rede Rede
Cidades . Regido transporte . L. 9
Sigla rodovidria | ferrovidria | aeroviaria
urbano

Londrina Sul boa boa ativa sim

Chapecd SC Sul regular boa |desativada sim

Passo Fundo RS Sul boa boa |desativada sim

Dourados MS | Centro-oeste | regular boa [desativada| sim

Marilia SP Sudeste regular boa |desativada sim

Uberlandia MG Sudeste boa boa ativa sim

Campina Grande PB Nordeste regular boa desativada sim

Mossor6 RN Nordeste regular boa |desativada sim

Maraba PA Norte boa boa ativa sim

Tabela 6 - Variaveis apresentadas em Tabela Dindmica (Excel)
Fonte: IBGE; Mapas axiais e de segmentos das cidades (2017; conteudo ReCiMe)

2.10.1.1 Esgotamento sanitario

A qualidade de vida das populacbes urbanas esta diretamente ligada a

qgualidade da cidade, ao seu usufruto com direito ao bem-estar fisico, boas condi¢des

de higiene e saude no territorio citadino.

[...] Como fim principal, a cidade deve exercer uma fun¢éo social, garantindo
a todos seus habitantes o usufruto pleno dos recursos que a mesma oferece.
Isso significa que deve assumir a realizagdo de projetos e investimentos em
beneficio da comunidade urbana no seu conjunto, dentro de critérios de
equidade distributiva, complementaridade econdmica, respeito a cultura e
sustentabilidade ecolégica para garantir o bem-estar de todos os habitantes,
em harmonia com a natureza, para hoje e para as futuras geragées, CARTA
MUNDIAL PELO DIREITO A CIDADE (2005).

Para o grupo de cidades médias brasileiras da amostra, o indice de

esgotamento sanitario demonstra que a maioria delas atinge a média — Dourados e

Passo Fundo ou pouco acima da média (60%) — ChapecOd e Mossord. Algumas

cidades, geralmente com densidades demograficas maiores, possuem indices acima

de 80%; é o caso de Londrina, Uberlandia, Campina Grande e Marilia. A excecéo €

Maraba cujo indice situa-se pouco acima de 30%. Esses niumeros de esgotamento
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sanitario, ponderados e que levam em conta o manejo de aguas pluviais e de residuos
sélidos, servem de pano de fundo para se especular sobre a perversa desigualdade
social que permeia ruas sem asfalto, sem esgotamento de agua de chuva, sem rede
de &gua potavel, sem energia elétrica, sem banheiro individual ou até com fossa
rudimentar.

O quadro sintese que se apresenta abaixo, chama a atencdo quando se
observa a correlagcdo que os baixos niveis percentuais de esgotamento sanitario
estabelecem com os aspectos qualitativos da cidade. Embora se verifique que a
influéncia de capitais internos e externos e seus fluxos econdmicos decorrentes
tendem a estar diretamente relacionados com maiores taxas de esgotamento
sanitario, a estruturacao do fluxo econdmico representada pela cadeia do agronegécio
e do setor agroindustrial tende a atuar independente da qualidade do territorio urbano.
Esse distanciamento pode significar empresas instaladas em areas de periferia, onde
a mao de obra de baixo custo também se instala, com auséncia de banheiros, agua
potavel e segregacao espacial. Sem direito a cidade? Possivelmente. Mais consumo
em grandes supermercados, mais desenvolvimento tecnoldgico, mais copresenca e
dinamismo no centro sinalizam para crescimento econémico, riqgueza. A forma urbana
mista sinaliza crescimento descontinuo com o provavel alto custo da infraestrutura.

O grupo de cidades parece se aproximar quando se verifica que o item basico
de infraestrutura, o esgotamento sanitario estd em niveis abaixo de 80%. A tendéncia
aponta para a existéncia de desigualdade socioeconémica e segregacdo social e
socioespacial, uma vez gque todas as cidades da amostra, por melhores que sejam
seus indices, nao atingem 100% de atendimento a populacdo. O que deixa implicito
um possivel residual de moradias sem saneamento bésico, leia-se sem banheiros
individuais, suscetiveis as enchentes e a outros infortinios comuns as franjas

urbanas.
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ESGOTAMENTO SANITARIO

- Copresenca

- Rede ferroviaria (desativada)
- Dinamismo no centro antigo
+ Rede transp. Urbano boa

- Influéncia capitais locais

- Influéncia cap. nac. e internac.
- Polo desen. Tecnoldgico

- Supermercados e
hipermercados

* Turismo de negocios

+ vocacao a indastria

+ VOCAacao agronegocio

- Shopping center

- Condominio fechado
-Dinamismo no centro antigo
+ verticalizagdo na area central
Forma urbana regular

Menor esgotamento

+ Copresenca

+ Dinamismo no centro antigo

+ Rede ferroviaria (ativa)

+ Rede transp. Urbano regular

+ Influéncia capitais locais

+ Influéncia cap. nac. e internac.
+ Polo desen. Tecnologico
+Supermercados e hipermercados
* Turismo de negocios e eventos
- wocagdo a induastria

- VOCACA0 agronegocio

+ Shopping center

+ Condominio fechado
+Verticalizacdo centro - bairro
Forma urbana mista

* Tendéncia pouco clara

Maior esgotamento

Figura 87 - Sintese da variavel Esgotamento Sanitario com as variaveis qualitativas

2.10.1.2 Mortalidade Infantil

Reduzir a taxa de mortalidade de criancas € preservar o futuro da humanidade.
A queda da mortalidade infantil no Brasil esta associada a uma série de melhorias nas
condicBes de vida e na atencdo a saude da crianca, em relacdo a questdes como
segurancga alimentar e nutricional, saneamento béasico e vacinacdo, UNICEF (2006).

Os numeros de mortalidade infantil das cidades em estudo s&o diversos:
aproximam-se do quantitativo (10 a 12) ébitos por mil nascido vivos para a maioria da
amostra, apontando melhor estatistica em Chapeco (6,43) e situa¢do mais critica em
Dourados, cujo numero de 6bitos supera (15), acima do indice Brasil, que segundo o
IBGE, caiu em 2015, para 13,82 6bitos por mil nascido vivos.

A sintese do quadro com o indice de mortalidade infantil acaba se relacionando
com a do quadro anterior uma vez que a auséncia de esgotamento sanitario pode
gerar fragilidade e doencas a crianga. A correlagdo deste item com as variaveis
qualitativas aponta, perversamente que a influéncia de capitais, mais consumo, mais

industrias, mais turismo de negocios, mais crescimento de condominios fechados,
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boas relacdes sociais e vitalidade do centro crescem numa relacdo que aponta
também para o crescimento da mortalidade infantil, denotando uma contradicdo do
gue se espera de cidades ao apresentarem forte crescimento da economia.

A forma urbana irregular sugere fragmentacao do tecido, urbanizacdo dispersa
e descontinuidade da malha. O aumento da mortalidade infantil quando associada a
presenca de fragmentacdo da malha e urbanizacdo dispersa pode indicar
possivelmente desigualdade socioecondmica e socioespacial. Parece que o0s
quadros, o anterior que revela a falta, ainda que residual, de esgotamento sanitario
adequado e o apresentado abaixo, que expressa crescimento da mortalidade infantil
sinalizam, ambos, para uma mesma tendéncia em que a riqueza gera crescimento,
mas se mantém acumulada, em detrimento da igualdade de direitos e da distribuicdo
da renda no ambiente citadino. Mais copresenca e dinamismo no centro e menos
condominio fechado isolando a cidade poderia significar mais sensacdo de
seguranca? Poderia se especular sobre as pessoas circulando, consumindo e
usufruindo a cidade? Ou talvez fosse uma populagcdo a caminhar na cidade em busca
de encontrar aqui e ali, ocupacéo ou trabalho? A resposta parece estar implicita numa

situacdo que aponta para uma perversa desigualdade socioespacial.

MORTALIDADE INFANTIL

- Copresenca nas dreas centrais
- Dinamismo no centro antigo
+Rede ferrovidria (ativa)

+ Rede transp. urbano (boa)

- Influéncia capitais locais

- Influéncia cap. nac. e internac.
- Polo desen. Tecnologico (fraco)
- Supermercado e hipermercado
* Turismo de negacios e eventos
- vocacdo a indistria

- VOCagdo agronegocio

Menor Mortalidade Infantil

- Shopping center

- Condominio fechado
- Verticalizagao

Forma urbana mista

+ Copresenga nas areas centrais
+ Dinamismo no centro antigo

- Rede ferrovigria (desativada)
- Rede transp. urbano [regular)
+ Influéncia capitais locais

+ Influéncia cap. nac. e internac.
+ Polo desen. Tecnoldgico
+Supermercado e hipermercado
*Turismo de negocios e eventos
+Vocacdo a indistria

+ woCacao agronegocio

+ Shopping cemter

+ Condominio fechado
Verticalizagdo central

Forma urbana irregular

Maior Mortalidade Infantil

* Tendéncia pouco clara

Figura 88 - Sintese da variavel Mortalidade Infantil com as variaveis qualitativas
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2.10.1.3 Populacao ocupada (POC)

Populacdo ocupada pode ser o melhor dos mundos, pode nao significar apenas
um indice de insercdo no mercado e na divisdo social do trabalho. Populagéo
empregada gera crescimento e desenvolvimento, ndo s6 do ponto de vista da
remuneracao pelo trabalho executado, mas da ocupacédo no sentido de se estar
inserido, de fazer parte, exercer o pertencimento ao lugar, a cidade. Populagcéo
ocupada, visdo corrente, reduz criminalidade e doencas. Mas onde estdo os
trabalhadores e a renda? Ha igualdade de oportunidades, niveis justos de
competitividade e satisfatorias condi¢des de trabalho? As cidades médias do recorte
apresentam percentuais de populacdo ocupada na casa dos 30% para cinco cidades,
na casa dos 20% para duas cidades e apontam 0s extremos — niveis de ocupacao
melhores para Chapec6 (42%) e um quadro de exclusdo social do mercado de
trabalho para Marabéa (18%).

O quadro sintese sobre populacdo ocupada remete também a uma correlacao
com os quadros anteriores. Se antes se especulava sobre maior caminhabilidade e
copresenca no centro, quais as causas da reducdo desses dois valores quando 0s
indices de ocupacéo dos cidadaos sao maiores? Os capitais ndo induzem a fluxos de
pessoas e de bens? Uma populacdo ocupada pode circular menos, mas utilizar
regularmente o transporte urbano. A correlacdo das varidveis aponta para a tendéncia
de que populacéo ocupada gera rigueza. Mas deixa implicito a possivel existéncia de
desigualdades de renda, de oferta de trabalho, de acesso a qualificacdo de méo de

obra, de qualidade de vida, de alimentagéo etc.
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Populagdo Ocupada
POC

+Copresenca

-Dinamismo no centro antigo
+Rede ferrovidria (ativa)

- Rede transp. urbano [regular)

+ Influéncia capitais locais

+ Influéncia cap. nac. e internac.
+ Polo desen. Tecnoldgico [fraco)
- Supermercado e hipermercado
* Turismo de negocios e eventos
+ vocacdo a induistria

- vOCagdo agronegocio

- Shopping center - Copresenca
+Condominio fechado Médic dinamismeo no centro antigg
Verticalizacdo drea central - Rede ferrovidria (desativada)
Forma urbana mista +Rede transp. urbano (boa)

- Influéncia capitais locais

- Influéncia cap. nac. e internac.
- Polo desen. Tecnoldgico * Tendéncia pouco clara
+Supermercado e hipermercado
FTurismo de negocios e eventos
- Vocagdo a induistria

+ vocacao agronegocio

+ Shopping center

- Condominio fechado
Verticalizacdo centro e bairro
Forma urbana regular

Menor POC

Maior POC

Figura 89 - Sintese da variavel POC com as variaveis qualitativas

2.10.1.4 indice de desenvolvimento humano municipal (IDHM)

O IDH Brasil de 0,699 divulgado pela Organizacfes das Nacdes Unidas, (ONU,
2010) é considerado um bom indice, em relacéo a outros paises. O grupo de cidades
médias em estudo apresenta IDHM ainda mais alto do que o brasileiro, com excec¢éo
de Maraba, cujo indice (0,668) estd bem préximo daquele divulgado para o pais.

A correlacdo das variaveis socioeconémicas com as qualitativas aponta para a
tendéncia de uma relativa coeréncia entre os indices de maior IDHM e um maior
desenvolvimento: transporte urbano funcionando, dinamismo do centro, mais
copresenca, malha se expandindo em direcdo a novos bairros, mais pessoas, mais
consumo, mais crescimento. O que destoa do conjunto, no entanto, continua a ser a
influéncia dos capitais de origem local, nacional e internacional, ou seja, a riqueza
acumulada pelos fluxos econémicos de bens, produtos e servigos decorrentes do uso
do capital parece ser gerida apartada da qualidade da cidade. Verticalizacdo centro

bairro indica um possivel crescimento das atividades e usos do solo se direcionando
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para subcentralidades. A forma urbana mista pode sinalizar intersticios e
descontinuidades na malha o que induz a existéncia de espacos segregados. A
tendéncia ao fim, aponta para uma cadeia de fluxos que gera crescimento significativo,
mas quando relacionada aos quadros anteriores parece que a rigueza nao é
distribuida em forma de renda, de remuneracéo pelo trabalho, beneficios e direitos
sociais que possibilitam maior equidade no direito a cidade. Tal situacdo aponta

indicios de segregacao socioecondmica e socioespacial.

indice de desenvolvimento humano municipal
IDHM

- Copresenca

- Dinamismo no centro antigo

+ Rede ferrovidria (ativa)

- Rede transp. Urbano boa

+ Influéncia capitais locais

+ Influéncia cap. nac. e internac.
+ Polo desen. Tecnologico (fraco)

Menor IDHM

- Supermercado e hipermercado
* Turismo de negocios

+ wocacdo a inddstria

* yocacdo agronegocio

- Shopping center

*Condominio fechado * Cu.:apreslend;a .
Verticalizagdo em areas centrais IS TE lr!u.centro a.nt'ED
Forma wrbana krregular - Rede ferroviaria (desativada)
+Rede transp. urbano regular

- Influéncia capitais locais

- Influéncia cap. nac. e internac.
- Polo desen. Tecnologico
+Supermercado e hipermercado
*Turismo de negdcios e eventos
média vocacdo & indistria

* wvocagdo agronegocio

+ Shopping center

*Condominio fechado
Verticalizacdo centro e bairro
Forma urbana mista

* Tendéncia pouco clara

Maior IDHM

Figura 90 - Sintese da varidvel IDHM com as variaveis qualitativas

2.10.2 Perspectiva da configuracao espacial das cidades

Com base nos dados georreferenciados das cidades médias e nas modelagens
de configuragdo espacial obtidas a partir dos mapas axiais e de segmentos,
desenvolvidos para as malhas urbanas existentes nas espacialidades até 2017,
investigam-se as relagdes existentes entre a forma construida e as dinamicas sociais.
O objetivo é identificar tendéncias que subsidiem uma leitura sobre as relacdes
espaciais estabelecidas nessas cidades, associadas aos demais aspectos da

dindmica urbana. Para tanto, sdo confrontados dois niveis de variaveis: as de
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configuracdo e as qualitativas. As variaveis configuracionais sdo: Compacidade B,
Integracao Global (HH Rn), Sinergia, Inteligibilidade, Integracdo Angular Normalizada
(NAIN) e Escolha Angular Normalizada (NACH). As variaveis qualitativas sdo aquelas

definidas anteriormente ao serem confrontadas com as variaveis socioecondémicas.

AMOSTRA VARIAVEIS DA CONFIGURAGCAO

Estado c:aT;::I:;:eoB Integragao |Inteligibilidade Sinergia
Cidades ) Regiao K Global Rn x NACH NAIN

Sigla comprimento . . Rn x R3

i ; Rn Conectividade
total de linhas e a area

Londrina PR Sul 14,934 0,556 0,066 0,321 0,872 0,818
Chapecé SC Sul 28,955 0,582 0,114 0,539 0,916 1,016
Passo Fundo RS Sul 10,485 0,662 0,171 0,439 0,910 1,050
Dourados MS Centro-oeste 29,008 1,144 0,240 0,678 0,994 1,410
Marilia SP Sudeste 18,330 0,732 0,128 0,29 0,904 0,961
Uberlandia MG Sudeste 11,083 1,021 0,171 0,464 0,960 1,327
Campina Grande PB Nordeste 74,382 0,723 0,088 0,423 0,899 0,967
Mossoro RN Nordeste 7,238 0,984 0,063 0,291 0,903 1,170
Maraba PA Norte 15,591 0,599 0,008 0,056 0,878 0,849

Tabela 7 - Selecao das principais variaveis da configuracéo das cidades da amostra
Fonte: Mapas axiais e de segmentos georreferenciados a partir do Google Earth

A leitura das tendéncias € feita a partir dos resultados dos graficos que se
originaram do cruzamento entre as variaveis confrontadas. Como ocorreu no item
anterior, esses resultados estédo disponibilizados em quadros sintese com o objetivo
de tracar um panorama das relacfes entre a forma construida e as dinamicas sociais.
Os graficos originais que deram origem aos resultados podem ser consultados no
Anexo Il deste trabalho. Serdo ainda adotados para a andlise das tendéncias, o
comparativo das variaveis de configuracdo das cidades médias com os valores
meédios das cidades brasileiras obtidos e divulgados em MEDEIROS (2013).

2.10.2.1 Compacidade B (Km/Km?)

A compacidade B em um sistema urbano é medida pelo comprimento total da
malha dividido pela area do sistema. Diz-se que um bairro ou uma cidade tem maior
compacidade quanto mais comprimento de eixos ou ruas tiver em relagdo a sua
superficie, em outras palavras quanto mais vigorosa for a sua malha urbana.

As cidades médias do recorte apresentam compacidades diversas em relacdo
a média brasileira que é 18,10 km/km2 e entre si. Chapecé e Dourados tém
compacidades similares (29,01) enquanto Campina Grande tem maior oferta de
caminhos, e, portanto, a maior medida de compacidade B do grupo (74,38), Mossoré
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tem menor oferta de rotas e trajetos (7,24). Ao se correlacionarem 0s niveis de
compacidade B com as variaveis qualitativas observa-se que as cidades com maior
compacidade tendem a ter dinamicas urbanas mais vivas, com mais acessibilidade,
maior copresenca nas areas centrais e dinamismo no centro, possivelmente com usos
e atividades diversos. Mais influéncia de capitais com origens locais, nacionais e
internacionais, mais industrias, mais consumo e mais desenvolvimento tecnoldgico
tendem a concentrar mais fluxos de pessoas e bens, mais riqueza. Por outro lado, a
dindmica urbana de espacialidades com menor medida de compacidade B tende a
apresentar maior segregacdo e menor dinamismo nas areas centrais. A tendéncia de
maior concentracdo de atividades no agronegdcio e em comeércio e servicos também
gera fluxos econdmicos, mas e as pessoas, como usufruem da cidade? A riqueza
produzida é distribuida com equidade e justica social no exercicio do direito a cidade?
Sinais claros parecem revelar que ndo, que a riqueza produzida apresenta padrdes

de concentracao socioespacial gerando segregacao e excluséo.

COMPACIDADE B

- Copresenga nas areas centrais
- Dinamismo no centro antigo

+ Rede ferrovidria (ativa)

- Rede transp. urbano

- Influéncia capitais locais
-Influéncia cap. nac. e internac.
- Polo desen. Tecnologico (fraco)
- Supermercado e hipermercado
- Turismo de negdcios e eventos
- wocagao a indastria

+ VOCagdo agronegocio

Menor Compacidade B

+ Shopping center + Copresenca nas areas centrais
- Condominio fechado + Dinamismo no centro antigo
- Verticalizagdo - Rede ferroviaria (desativada)
Forma urbana mista + Rede transp. urbano (regular)

+ Influéncia capitais locais

+ Influéncia cap. nac. e internac.
+ Polo desen. Tecnologico
+Supermercado e hipermercado
+Turismo de negdcios e eventos
+Vocacgdo a indistria

- vocagdo agronegocio

- Shopping center

+ Condominio fechado
Verticalizacdo no centro

Forma urbana regular

Maior Compacidade B

Figura 91 - Sintese da variavel Compacidade B com as varidveis qualitativas
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2.10.2.2 Integracao Global (Rn)

A medida de integracdo permite a leitura do potencial de acessibilidade
interpartes da estrutura urbana. Na escala global a medida refere-se a leitura do
sistema completo, mas pode ser buscada também na escala local, do bairro por
exemplo, ai refere-se ao potencial de acessibilidade relativo as imediacdes de cada
eixo. Valores baixos de integracdo séo reveladores de espacos de dificil acesso e
segregados, 0 que expressa estruturas mais labirinticas, (LOUREIRO, 2017, p.86).

Das cidades do grupo estudado seis possuem graus de integracdo abaixo da
média brasileira (0,764)>° o0 que indica cidades com menores potenciais de
acessibilidade e menos convidativas a caminhabilidade, a facilidade de percursos e
trajetos. Trés delas Uberlandia (1,021), Dourados (1,144) e Mossor6 (0,984) possuem
acessibilidade acima da média brasileira e uma intensa rede de caminhos distribuida
em extensa malha regulada do tipo tabuleiro de xadrez. A correlacao entre as variaveis
aponta a tendéncia de que quanto mais integradas forem as cidades, ou seja, quanto
maior medida de integracéo possuirem, maior serd também o nivel de acessibilidade
aos fluxos de pessoas, trocas e bens e servicos

O quadro sintese mostra essa tendéncia ao apontar para maiores valores de
integracao global, maior copresenca, maior dinamismo do centro, mais influéncia de
capitais locais, nacionais e internacionais, maior voca¢ao da cidade a industria, ao
agronegocio, aos servi¢os e turismo de negdcios, redundando em maior crescimento.
Assim parece que a riqueza tende a percorrer facilmente 0s espagcos mais permeaveis
e acessiveis, atraindo pessoas para 0 consumo, para o turismo, para 0s encontros
nao programados, gerando vitalidade para a cidade nos mais diversos aspectos. No
entanto a maioria das cidades médias, com excec¢do para Dourados, Uberlandia e
Mossor6 que possuem integracdo acima das cidades brasileiras, parece tender para
uma estruturacdo socioecondmica que gera riqueza, mas apresenta indicios de
cidades pouco integradas, o que favorece a segregacao e a néo a utilizacdo equanime

do ambiente urbano.

2% Média de integracdo global das cidades brasileiras (MEDEIROS,2013)
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NTEGRACAO Rn - Global

- Copresenca nas areas centrais
- Dinamismo no centro antigo

+ Rede ferroviaria (ativa)

- Rede transp. urbano

- Influéncia capitais locais
-Influéncia cap. nac. e internac.
- Polo desen. Tecnologico (fraco)
- Supermercado e hipermercado
- Turismo de negocios e eventos
- vocacdo a industria

- vocagdo agronegocio

- Shopping center

- Condominio fechado

- Verticalizacdo

Forma urbana mista

Menor Integracéo Rn

+ Copresenga nas areas centrais
+ Dinamismo no centro antigo

- Rede ferroviaria [desativada)
+ Rede transp. urbano (regular)
+ Influéncia capitais locais

+ Influéncia cap. nac. e internac.
+ Polo desen. Tecnolagico
+Supermercado e hipermercado
+Turismo de negdcios e eventos
+Vocagao a industria

+ VDCACd0 agronegocio

+ Shopping center

+ Condominio fechado
Verticalizacdo no centro

Forma urbana regular

Maior Integracaoc Rn

Figura 92 - Sintese da variavel Integracdo Global (Rn) com as variaveis qualitativas

2.10.2.3 Sinergia (Rn x R3)

E o grau de correlacéo entre as propriedades globais e locais de integracdo que
permite analisar a capacidade de entendimento do espa¢co como um todo. A variavel
medida por coeficiente de determinacéo entre zero e um, expressa a capacidade de
sincronia entre as propriedades do todo (escala da cidade) e das partes (escala do
bairro)®. As cidades da amostra apresentam diferentes graus de sinergia nos seus
sistemas urbanos; cinco cidades apresentam medidas acima da média brasileira
(0,360), Dourados (0,678), Chapeco (0,539), Uberlandia (0,464), Passo Fundo (0,439)
e Campina Grande (0,423). Estas cidades indicam uma maior facilidade de
identificacdo do lugar e apontam para o dinamismo da centralidade bem como de boas

perspectivas de encontros ndo programados no espaco sociedade®'. A medida mais

30 Definicdo a partir de MEDEIROS (2013); LOUREIRO (2017); COELHO (2017)
31 HOLANDA (notas de aula 2015)
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critica (0,056) refere-se a Maraba que é uma cidade tripartite e multinucleada,
fragmentada em sua expansao urbana. As tendéncias produzidas pela correlacdo de
variaveis chamam a atencédo para o fato de uma maior sinergia apontar para a ndo
influéncia da circulacdo de grandes capitais na economia. Os condominios fechados
também parecem nao se relacionar bem com uma boa legibilidade da cidade. A
explicacdo pode estar no interesse da alta renda em locais mais segregados, ditos
mais seguros. As industrias e os grandes conglomerados de capitais locais, nacionais
ou internacionais, por sua vez, parecem preferir se instalar nas periferias e em partes
fragmentadas da cidade, onde € baixo o custo da terra urbana e proximo de méo de

obra barata de migrantes e excluidos do direito a cidade.

SINERGIA

- Copresenca nas dreas centrais
- Dinamismo no centro antigo
+Rede ferrovigria (ativa)

- Rede transp. urbano

+ Influéncia capitais locais
+influéncia cap. nac. e internac.
- Polo desen. Tecnologico (fraco)
- Supermercado e hipermercado
- Turismo de negocios e eventos
- vocacdo a industria

- vDCagdo agronegocio

- Shopping center + Copresenga nas areas centrais
+ Condominio fechado + Dinamismo no centro antigo

- Verticalizagdo - Rede ferroviaria (desativada)
Forma urbana mista + Rede transp. urbano (regular)
- Influéncia capitais locais

- Influéncia cap. nac. e internac.
+ Polo desen. Tecnologico
+Supermercado e hipermercado
+Turismo de negocios e eventos
+Vocagdo a inddstria

+ voCacdo agronegocio

+ Shopping center

- Condominio fechado
Verticalizaggo central

Forma urbana regular

Menor sinergia

Maior sinergia

Figura 93 - Sintese da variavel Sinergia com as variaveis qualitativas

2.10.2.4 Inteligibilidade (Rn x conectividade)

Inteligibilidade € o valor de medida que revela o grau de legibilidade do sistema
pela inter-relagcéo entre a medida de integracéo e a de conectividade. Um sistema com

maior inteligibilidade tende a ser aquele em que suas vias mais conectadas coincidem



179

com aguelas mais integradas. As cidades médias em analise apresentam valores de
inteligibilidade bastante diversos entre si, mas diacronicamente, todas apresentam
gueda na legibilidade de seus sistemas urbanos. Algumas espacialidades possuem
valores atuais acima da média de inteligibilidade das cidades brasileiras (0,15), é o
caso de Londrina (0,66), Dourados (0,24). e Passo Fundo e Uberlandia (0,17). A
medida mais critica é a de Maraba cuja legibilidade tende a zero (0,008),
possivelmente em decorréncia da fragmentagédo do tecido espacial e dos vazios
urbanos causados pela geografia da cidade tripartite e dispersa, atualmente
distribuida nos nucleos Maraba Pioneira, Nova Maraba e Cidade Nova. A correlacao
entre as variaveis espaciais e as de tendéncias associadas de existéncia de rede de
transporte urbano regular, influéncia de capitais locais, nacionais e internacionais,
vocacdo econdmica a industria e ao agronegoécio, mais consumo e desenvolvimento
tecnolégico apontam que uma cidade mais inteligivel favorece as trocas, os fluxos de
pessoas, bens e capitais. No entanto aquelas com niveis desfavoraveis de

inteligibilidade sinalizam segregacao e desigualdade socioespacial.

INTELIGIBILIDADE

- Copresenca nas dreas centrais
- Dinamismo no centro antigo
+Rede ferroviaria (ativa)

- Rede transp. urbano

- Influéncia capitais locais

- Influéncia cap. nac. e internac.
- Polo desen. Tecnoldgico (fraco)
- Supermercado e hipermercado
- Turismo de negdcios e eventos
- wocagdo a indastria

- vOCacdo agronegocio

- Shopping center + Copresenga nas areas centrais
+ Condominio fechado + Dinamizmo no centro antigo

- Verticalizacdo - Rede ferroviaria (desativada)
Forma urbana mista + Rede transp. urbano (regular)
+ Influéncia capitais locais

+ Influéncia cap. nac. e internac.
+ Polo desen. Tecnologico
+Supermercado e hipermercado
+Turismo de negocios e eventos
+Vocacao a indistria

+ vOCacdo agronegocio

+ Shopping center

- Condominio fechado
Verticalizagdo central

Forma urbana regular

Menor Inteligibilidade

Maior Inteligibilidade

Figura 94 - Sintese da variavel Inteligibilidade com as variaveis qualitativas
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2.10.2.5 Escolha Angular Normalizada (NACH)

Escolha Angular Normalizada (NACH) se relaciona a distribuicdo da rede de
caminhos pelo sistema, de modo que os valores mais altos, quando representados
graficamente, possibilitam a visualizagdo das vias com maior potencial de “movimento
por”, ou seja, com maior possibilidade de serem escolhidas como “trajeto/percurso”
para a realizagdo dos fluxos através da cidade, (COELHO, 2017, p.185). As cidades
médias da amostra apresentam, todas, valores de escolha muito préximos entre si,
guando considerada a ordem de duas casas decimais (0,90). O que pode significar
que todas as cidades tendem a oferecer boas escolhas para deslocamentos em
trajetos ou percursos, facilitando a previsibilidade do “caminho critico” ou de op¢des
mais favoraveis a implantacdo de melhorias, por exemplo, do sistema de transporte
urbano. A correlacao das variaveis mostra também tendéncia positiva de atratividade
para o desenvolvimento socioecondmico e socioespacial de sistemas urbanos,
quando os valores de NACH séao mais elevados. Observa-se ainda que menores
valores de NACH em sistemas urbanos revelam menos possibilidades de
caminhabilidade ou de trajetos e percursos, havendo uma predisposicao a segregacao
socioespacial. Por outro lado, cidades com valores superiores de NACH parecem mais
acessiveis e conectadas, além de serem também mais propicias a vitalidade e ao
dinamismo da centralidade urbana, elas se mostram mais afaveis as relacdes sociais
e ao progresso sob todos os aspectos das dimensdes socioeconbémica, socioespacial
e humana, como saude, educacao e oportunidades. A questdo maior dessas cidades
em estudo, cuja acessibilidade tende a ser favoravel na correlacdo posta e tendem
também a dialogar com crescimento econdmico € como elas viabilizam a distribuicdo
justa e coletiva do seu territorio de riqueza e de diversidade econdmica, politica,

ambiental e cultural.
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Escolha Angular Normalizada - NACH

- Copresenca nas areas centrais
- Dinamismo no centro antigo
+Rede ferroviaria (ativa)

- Rede transp. urbano

- Influéncia capitais locais
-Influéncia cap. nac. e internac.
- Polo desen. Tecnoldgico (fraco)
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- Turismo de negdcios e eventos
- vocacdo a inddstria

- VOCacdo agronegocio
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- Shopping center + Copresenca nas areas centrais
- Condominio fechado + Dinamizmo no centro antigo
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Figura 95 - Sintese da variavel NACH com as variaveis qualitativas

2.10.2.6 Integrac&o Angular Normalizada (NAIN)

A Integracdo Angular Normalizada (NAIN) € uma normalizacéo da integracao
angular que, assim como a Integracdo Global (HH Rn), indica o potencial de
acessibilidade. Mas como a integracdo angular é calculada a partir do mapa de
segmentos e considera os angulos entre os segmentos (a integracdo HH considera
as mudancas de dire¢cdo, mas ndo os angulos), os resultados sdo mais refinados
guanto ao potencial de acessibilidade por trechos de via, (MEDEIROS, 2013).

A correlagdo da variavel NAIN com as variaveis qualitativas sinaliza que quanto
maior valor o de integragdo normalizada maior € a relagdo de abertura do sistema
urbano a vocacgdao industrial, ao agronegécio, ao turismo de negdcios, ao consumo e
a livre circulacédo de bens e capitais. Nessa dada situacdo, o centro antigo mantém
sua vitalidade em relacéo a estrutura e as relagdes sociais se intensificam. Do grupo
recortado de cidades, observa-se que cinco delas apresentam niveis de acessibilidade

acima de um, duas em torno de 0,90 e outras duas na casa decimal 0,80, o que denota
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uma favoravel tendéncia das cidades médias da amostra, a acessibilidade, a boa

orientabilidade da malha e abertura as diversas alternativas de fluxos de crescimento

e desenvolvimento socioecondémico.

Menor NAIN

Integracdo Angular Normalizada - NAIN

- Copresenca nas areas centrais
- Dinamismo no centro antigo

+ Rede ferrovidria (ativa)

- Rede transp. urbano

- Influéncia capitais locais
-Influéncia cap. nac. e internac.
+ Polo desen. Tecnologico (fraco)
- Supermercado € hipermercado
- Turismo de negdcios e eventos
- wocacdo a inddstria
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+ Rede transp. urbano (regular)

+ Influéncia capitais locais

+ Influéncia cap. nac. e internac.
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+Turismo de negocios e eventos
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+ Shopping center

+ Condominio fechado
Verticalizacdo no cemtro
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Figura 96 - Sintese da variavel NAIN com as variaveis qualitativas

2.10.3 Perspectiva diacrbnica das cidades

Esta perspectiva busca ampliar a compreensdo da amostra, com foco na
analise da transformacéo diacronica da configuracdo urbana. A interpretacéo ocorre
para as nove cidades médias em estudo, com os dados da configuracéo das cidades
agrupados e sintetizados em graficos. Para a realizacdo da pesquisa demandou-se
pesquisa cartografica com o maior nimero possivel de datas de referéncia da
evolucéo urbana de cada uma das cidades da amostra, ao longo do tempo. Para cada
periodo de anélise foram processados os mapas axial e de segmentos, que permitiram
a sintese das variaveis de configuracdo da transformacédo urbana. Na sequéncia
apresenta-se uma tabela sintese com os resultados do processamento dos mapas

axiais e de segmentos resultantes da evolucao urbana; ilustrativamente apresenta-se
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também alguns dos mapas da transformacéo urbana de algumas cidades da amostra

e faz-se entdo, uma analise comparada do grupo de cidades, a partir da configuracao.

DADOS ESPACIAIS DA EVOLUCAO URBANA DAS CIDADES MEDIAS DA AMOSTRA

Cidade Regido Ancide. am=nbolnedio Conectividade| Integr. Global | Integr. Local Inteligibilidade | Sinergia VEIER O FEHE NACH| NAIN
referéncia dos eixos Rn R3 dos segmentos

1957 520,486 5,000 1,548 2,187 0,392 0,832 109,153 1,039 1,534

Londrina 1970 287,696 3,772 0,868 1,907 0,096 0,405 88,318 0,929 | 1,045

PR Sul 1980 297,109 3,746 0,812 1,900 0,064 0,319 91,612 0,899 | 0,948

1990 263,744 3,637 0,663 1,839 0,049 0,27 85,343 0,884 | 0,889

2017 242,493 3,467 0,556 1,737 0,660 0,321 83,636 0,872 | 0,818

1957 370,818 3,459 1,293 1,567 0,489 1,000 118,059 0,916 | 1,335

1965 339,016 3,674 1,135 1,902 0,172 0,597 103,153 0,916 | 1,063

Chapeco 1979 324,953 3,92 0,793 1,848 0,098 0,592 94,675 0,939 | 1,079

sc Sul 1988 317,103 3,924 0,934 1,827 0,124 0,628 93,048 1,012 | 1,190

1996 331,891 4,077 0,937 1,905 0,137 0,614 93,267 0,930 1,181

2009 311,529 3,908 0,738 1,878 0,066 0,362 92,478 0,912 | 0,973

2017 248,814 3,284 0,582 1,586 0,114 0,539 92,993 0,916 | 1,016

1853 245,839 2,000 1,537 1,536 0,966 1,000 100,161 0,623 | 1,269

1888 528,148 3,888 2,074 2,153 0,733 0,973 142,35 0,875 | 1,519

Passo 1902 490,766 4,553 1,342 1,858 0,777 0,947 118,910 1,000 | 1,535

Fundo sul 1918 427,274 4,133 1,545 1,901 0,634 0,964 108,283 0,988 | 1,619

RS 1953 353,313 4,289 1,304 1,984 0,404 0,741 89,482 0,977 | 1,392

1980 338,921 4,087 0,792 1,884 0,151 0,323 93,021 0,908 | 0,982

2011 309,954 3,888 0,743 1,825 0,132 0,322 91,308 0,904 | 1,026

2017 298,946 3,589 0,662 1,698 0,171 0,439 96,149 0,910 | 1,050

1934 1.980,474 6,250 2,321 2,792 0,438 0,883 298,917 1,053 | 1,722

1949 2.321,191 9,959 2,538 3,034 0,661 0,912 202,533 1,158 | 2,253

1959 1.465,591 10,023 2,221 2,801 0,702 0,867 139,598 1,133 | 2,058

Dourados | Centro 1969 1.299,895 9,241 2,115 2,720 0,583 0,877 139,086 1,116 | 1,992

Ms oeste 1979 872,169 7,107 1,655 2,483 0,329 0,795 128,419 1,063 | 1,732

1989 786,027 6,812 1,630 2,490 0,297 0,766 122,374 1,052 | 1,676

2001 693,517 6,456 1,533 2,454 0,286 0,707 116,496 1,041 1,618

2017 559,314 5,118 1,144 2,115 0,240 0,678 124,596 0,995 | 1,412

1927 940,379 7,586 2,186 2,473 0,881 0,946 118,250 1,120 | 1,978

Marilia Sudeste 1946 759,703 7,170 1,806 2,542 0,509 0,682 109,052 1,092 | 1,770

SP 1973 534,606 5,839 1,521 2,287 0,300 0,731 96,130 1,049 | 1,532

2017 349,591 4,125 0,732 1,916 0,128 0,290 99,037 0,904 | 0,961

1851 543,854 5,259 2,370 2,422 0,834 0,993 93,242 1,034 | 1,688

1891 562,430 5,160 1,961 2,197 0,685 0,930 102,785 1,049 | 1,722

Uberlandia Sudeste 1940 891,509 7,827 1,830 2,613 0,380 0,841 110,923 1,118 | 1,909

MG 1960 645,974 6,545 1,382 2,553 0,220 0,531 105,401 1,051 | 1,577

1990 521,27 5,478 1,056 2,367 0,140 0,429 106,747 0,977 | 1,329

2017 484,686 5,031 1,021 2,248 0,171 0,464 109,031 0,960 | 1,327

1864 107,276 2,480 0,822 1,193 0,376 0,861 41,550 0,766 | 1,044

Campina 1907 124,353 2,647 0,794 1,337 0,369 0,681 48,368 0,793 | 0,814

Grande |Nordeste 1918 182,165 3,503 1,049 1,657 0,319 0,866 58,212 0,958 | 1,134

PB 1943 199,473 3,652 1,024 1,767 0,182 0,752 60,116 0,936 | 1,094

1980 235,267 3,959 0,835 1,936 0,097 0,427 67,784 0,924 | 1,043

2017 221,014 3,697 0,723 1,830 0,088 0,423 69,827 0,899 | 0,967

1857 213,574 4,127 1,582 1,930 0,687 0,888 56,193 1,008 | 1,322

1926 360,107 5,019 1,637 2,264 0,484 0,774 79,447 1,053 | 1,584

Mossoré 1966 316,056 4,422 1,282 2,113 0,287 0,664 81,237 0,981 | 1,375

RN Nordeste 1982 290,904 4,050 1,057 2,021 0,151 0,487 82,996 0,914 | 1,165

1994 295,604 4,002 0,984 2,026 0,120 0,407 85,771 0,910 | 1,138

2002 296,555 4,087 1,041 2,052 0,123 0,420 84,586 0,919 | 1,199

2017 368,461 4,189 0,984 2,063 0,063 0,291 100,503 0,903 | 1,170

1920 191,154 2,609 1,210 1,348 0,733 0,933 73,113 0,806 | 1,068

1947 216,906 3,116 1,380 1,662 0,630 0,915 74,815 0,839 | 1,179

Marab3 1954 248,348 3,219 0,972 1,652 0,311 0,576 87,349 0,838 | 0,983

PA Norte 1970 329,188 3,269 0,518 1,589 0,148 0,449 118,216 0,910 | 0,754

1981 175,410 3,076 0,717 1,555 0,024 0,109 71,595 0,871| 0,773

2004 245,296 3,597 0,640 1,703 0,000 0,014 81,549 0,886 | 0,718

2017 275,273 3,705 0,599 1,784 0,008 0,056 88,911 0,878 | 0,849

Tabela 8 - Valores processados para as variaveis da evolucdo
diacrbnica das cidades médias da amostra
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DOURADOS MS
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Figura 98 - Evolucédo urbana de Dourados MS (1934 a 2017
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UBERLANDIA MG

1851 1891

Figura 99- Evolugdo urbana de Uberlandia MG (1851 a 2017)
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MARABA PA
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Figura 100 - Evolugéo urbana de Maraba PA (1920 a 2017) 25 0 25 5 75 10km
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MARILIA SP
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Figura 101 - Evolucao urbana de Marilia SP (1920 a 2017)
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MOSSORO RN
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Figura 102 - Evolugdo urbana de Mossord RN (1857 a 2017)
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CAMPINA GRANDE PB
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Figura 103 - Evolugdo urbana de Campina Grande (1864 a 2017) (0.75 0 0.75 1.5 2.25 3 km
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2.10.3.1Tamanho médio dos Eixos

O Tamanho médio dos eixos refere-se ao tamanho médio das ruas. A média
das cidades brasileiras € 290m. Observa-se que do grupo de cidades, cinco delas no
inicio dos seus processos de urbanizacdo, possuiam eixos com meédia superior a
meédia brasileira e em quatro cidades as ruas eram menores. Ao longo dos anos, as
cinco cidades com tamanhos de segmentos superiores a média brasileira sofreram
reducdo, mas permaneceram ainda acima da média e aguelas, com ruas menores, se
expandiram numa tendéncia de aproximacdo a média brasileira. Nas duas situacdes,
possivelmente, a causa seja o adensamento dos caminhos com preenchimentos de
vazios na estrutura preexistente ou o alongamento das ruas em direcéo a periferia por
conta do processo de urbanizacdo. Fica mais claro quando se verifica que as
alteracdes para maior ocorreram aproximadamente até o fim da década de 1970,
guando o processo de implementacdo de politicas governamentais de incentivo ao
desenvolvimento econdmico pela modernizacdo da agropecudria e o crescimento da
inddstria, principalmente nas regides norte e nordeste, comegaram a se estabilizar em
virtude da crise econdmica brasileira que ja se anunciava. O que parece comum ao
processo de transformacdo urbana das cidades médias da amostra é que, ap0s o
acelerado processo de expansao caracteristico dos anos 1940 até 1980, periodo da
transicao do rural para o urbano no Brasil, a maioria das cidades tende a um processo
de crescimento da malha urbana aparentemente mais estavel. Pode-se especular que
talvez seja um momento oportuno de os gestores da cidade procederem, nessas
espacialidades, a melhorias referentes ao exercicio mais pleno da fungéo social da
cidade e do direito a propriedade da terra urbana.
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Expansao Urbana - Cidades Médias (Tamanho Médio dos
Eixos)
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Gréfico 1 - Comparativo entre cidades da amostra -Tamanho médio dos eixos

2.10.3.2 Conectividade

A Conectividade revela a quantidade de conexdes médias por eixo no sistema,
0 que esta relacionado as possibilidades de caminhos existentes (MEDEIROS, 2013;
LOUREIRO, 2017). Cidades com maior conectividade tendem a ser mais acessiveis,
em razao de uma oferta maior de rotas e trajetos, o que pode estar ligado a tendéncia
de maior vitalidade urbana. Ao contrario, valores mais baixos de conectividade,
remetem a estruturas mais labirinticas. Ao se observar os valores de conectividade
das cidades e os graficos comparativos percebe-se uma mesma tendéncia de
oscilacdo nos valores. Percebe-se que todas as espacialidades tiveram quedas em
seus niveis de conectividade diacronicamente, o que pode estar diretamente
relacionado com o processo de expansédo da cidade e da malha urbana entre as
décadas de 1940 a 1980. Apos esse periodo. Marilia, Chapecé e Dourados apontam
para uma possivel continuidade da reducdo dos niveis de acessibilidade, mas as
outras seis cidades sinalizam certa permanéncia da vitalidade. Verificando-se as
meédias de conectividade do grupo de cidades nota-se que Dourados (5,12),
Uberlandia (5,03), Mossor6 (4,19) e Marilia (4,13) possuem acessibilidade maior que

a média brasileira (3,90), Campina Grande e Maraba se aproximam da média (3,70),
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engquanto que Londrina, Chapecé e Passo Fundo estdo mais abaixo, mas ainda na
ordem de casa decimal acima de 3,00, ou seja, apresentam estruturas pouco mais
labirinticas. Pode-se inferir que de uma maneira geral as cidades médias da amostra
possuem estruturas urbanas relativamente acessiveis e que facilitam a circulagdo de

pessoas, bens e capitais.

Expansao Urbana - Cidades Médias (Conectividade)
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Gréfico 2 - Comparativo entre cidades da amostra -Conectividade

2.10.3.3 Integracgéo (Rn) - Global

A Integracdo Global (HH Rn) é uma medida estreitamente relacionada as
centralidades, pois indica o potencial de acessibilidade do sistema, ou seja, os locais
com maior potencial para receber os fluxos, assumindo o papel de destino. A
integracgéo resulta do processamento do mapa axial e representa, entre outras leituras
possiveis, as vias mais faceis de serem acessadas a partir de determinado lugar para
qualguer lugar no sistema inteiro. Valores baixos de integragdo expressam a
existéncia de espacos de dificil acesso e segregados, 0 que revela a presenca de
estruturas mais labirinticas. A variavel permite ainda explorar a identificacdo de
setores de maior ou menor integracdo, especialmente Gteis quando correlacionados
com dados de uso do solo, (LOUREIRO, 2017); (COELHO, 2017).
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Ao se verificar as medidas de integracdo global para as cidades médias em
analise constata-se que ao longo da evolucéao urbana, todas, apresentam queda em
seus niveis de acessibilidade, reduzindo a forca da centralidade. Uberlandia,
Dourados e Mossor0 apresentam integracdo global superior a média brasileira
(0,764), embora o tecido urbano tenha se fragmentado diacronicamente. As outras
cidades da amostra possuem niveis abaixo, revelando possivelmente a presenca de
descontinuidade da malha e vazios urbanos, que por sua vez, apontam para a
existéncia de maior segregacdo socioespacial e desigualdade no acesso a
propriedade da terra urbana. Levando-se em conta que sistemas menores sdo mais
compactos e a expansdo urbana ndo planejada gera descontinuidades, a queda da
integracdo acaba por acontecer. Porém, assim como ocorreu com a medida de
conectividade, pode-se perceber pelo grafico a ocorréncia da queda da integracdo das
cidades médias durante os seus processos de expansao até 1980 e uma tendéncia
de relativa estabilizacdo de queda. Mais uma vez, pode-se especular sobre a
possibilidade de se estar num bom momento para a intervencdo e a revisdo do
planejamento das cidades, seus planos diretores incluindo planos de mobilidade,

hierarquia viaria e desenvolvimento urbano como um todo.

Expansao Urbana - Cidades Médias (Integragao Rn)
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Gréfico 3 - Comparativo entre cidades da amostra - Integracéo Global (Rn)
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2.10.3.4 Integracao (R3) - Local

A Integracéo Local (HH R3) possibilita a leitura do potencial de acessibilidade
na escala local ou do bairro, expressando o potencial de acessibilidade relativo as
imediacfes de cada eixo ou rua, num raio de até trés conexdes para cada eixo.
Quando se observam as medidas de integracdo local para as cidades da amostra
percebe-se que, embora haja oscilagdes para baixo nos niveis de integracao internos
as cidades, a queda dos valores é relativamente pequena para a maioria das
espacialidades, em se comparando com a perda de integracdo global. Pode-se
perceber inclusive em algumas, por exemplo, no caso de Campina Grande, Mossor6
e Marab4, um incremento no potencial de acessibilidade em nivel do bairro. Essa
ocorréncia pode apontar para o surgimento de subcentros ou areas de diversidade

nas atividades e uso do solo, em se considerando a estrutura global citadina. O grafico

Expansao Urbana - Cidades Médias (Integra¢ao R3)
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Gréfico 4 - Comparativo entre cidades da amostra - Integracéo Local (R3)

de linhas aponta para uma tendéncia de queda da integracdo local em Chapeco,

Dourados e Passo Fundo, o que pode significar a permanéncia e vitalidade do centro.
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2.10.3.5 Sinergia

Sinergia é o resultado da correlacdo entre as propriedades de um sistema na
escala global, ou seja, a relacdo de sincronia entre a integracdo global (HH Rn) e a
local (HH R3). A sinergia permite analisar a capacidade de entendimento do espaco
como um todo, a percepcao da sua legibilidade. Nos casos em que ha uma boa
sinergia, as propriedades globais do sistema s&o reproduzidas na escala local, no
entanto essa sincronia tende a diminuir & medida que o sistema aumenta, a considerar
0 progressivo aumento do efeito labirintico (MEDEIROS, 2013); (COELHO, 2017).

O grupo de cidades médias sofreu perda de sinergia, diacronicamente. No
entanto, a maioria das espacialidades ainda mantém medidas de sinergia acima da
média brasileira (0,360): Passo Fundo (0,439), Chapec6 (0,539), Campina Grande
(0,423), Dourados (0,678) e Uberlandia (0,464). Trés das quatro cidades com sinergia
abaixo da média brasileira apresentam medidas proximas da casa de unidade (3,00).
O pior desempenho espacial entre o global da cidade e as areas locais é o de Maraba
(0,056). A razao para tal comportamento pode ser explicada pela questédo topoldgica
da cidade, que possui geografia atipica e trajetos e percursos interrompidos por um
lado, pela existéncia dos rios Tocantins e Itacailnas, por outro pela rodovia
Transamazobnica. O gréafico de linhas aponta uma tendéncia de estabilidade ou
melhoria nos valores de sinergia para a maioria das espacialidades da amostra,
exceto para Mossord, cujo espaco tende a se tornar mais complexo para 0s
deslocamentos. Ao fim, o que se pode depreender é que o tecido espacial das cidades
médias tende a apresentar, em geral, boa legibilidade ou facilidade para o fluxo de
pessoas, bens e servigos.
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Expansao Urbana - Cidades Médias (Sinergia)
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Gréfico 5 - Comparativo entre cidades da amostra - Sinergia

2.10.3.6 Inteligibilidade

A Inteligibilidade € obtida a partir da leitura da correlacdo das variaveis
Integracdo Global (HH Rn) e Conectividade. A amostra apresenta perda de
inteligibilidade para todas as cidades ao longo de sua transformacao urbana, o que
demonstra ser um processo decorrente da expansao fragmentada e descontinua do
tecido urbano. A medida que a estrutura do sistema urbano aumenta, reduz-se a sua
compacidade, o que pode comprometer o vigor do sistema para os deslocamentos e
trajetos. Embora a reducdo dos valores apresente ocorréncia em toda a amostra,
quatro cidades permanecem com medias de inteligibilidade acima da média brasileira
(0,15). E o caso de Dourados (0,24), Londrina (0,66), Passo Fundo e Uberlandia,
ambas com valor (0,17). Os valores para Chapeco6 (0,11) e Marilia (0,13) estdo pouco
abaixo da média brasileira e os mais criticos sdo suportados por Campina Grande,
(0,08), Mossoro (0,06) e Maraba tendendo a zero (0,008). A perversidade de sistemas
menos inteligiveis é que a fragmentacdo e descontinuidade da malha aponta para a
existéncia de desigualdade socioespacial, vazios urbanos e segregacdo, um conjunto

by

que gera custos maiores de infraestrutura e possivel estimulo a especulacdo
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imobiliaria. O gréafico de linhas apresentado indica tendéncia de ligeira estabilidade
nas medidas de inteligibilidade para a maioria de cidades da amostra expressando um
possivel aumento do potencial de inteligibilidade para Londrina. Em se considerando
a maioria das cidades médias da amostra, seis delas apresentam sistemas bastante
inteligiveis sinalizando que boa parte das vias integradas sdo também aquelas mais
conectadas e com possibilidades favoraveis para definicdo de rotas e trajetos. Porém
ndo se afasta a possibilidade de existéncia de segregacao socioespacial involuntéria
em areas de periferia e autossegregacao da alta renda em areas mais nobres.

Expansao Urbana - Cidades Médias (Inteligibilidade)
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Gréfico 6 - Comparativo entre cidades da amostra - Inteligibilidade

2.10.3.7Tamanho médio dos segmentos

O Tamanho médio do segmento em um sistema urbano resulta da média de
todos os segmentos do mapa de eixos. A medida é considerada para cada trecho da
rua que é interceptado por outro, pode-se dizer que € uma medida que revela o
tamanho da quadra ou do quarteirdo. Ao se observar as cidades da amostra, verifica-
se gque diacronicamente, todas apresentam estruturas urbanas que sofreram alteragéo

no tamanho médio dos segmentos. Quando nucleo urbano ainda, Dourados possuia
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0 maior tamanho médio de segmento do grupo (298, 917m) e Campina Grande, o
menor (41,550m). Ao longo do tempo, os tamanhos de segmento das espacialidades
foram se ajustando para mais ou para menos, buscando aproximacao com a meédia
brasileira (71,67m). A média da maioria tende a chegar perto de 90m. Dourados
reduziu o tamanho médio de segmento da malha para a média atual (124,596m) e
Campina Grande ampliou para (69,827m), ambas as cidades mantiveram a posi¢cao
de extremos. Uberlandia foi a espacialidade com tamanho médio de segmento mais
regular ao longo do tempo, o tamanho do segmento permaneceu alternando valores
em torno de 100m e 110m. A alteracdo no tamanho médio dos segmentos €
reveladora da presenca de conjuntos habitacionais e condominios fechados nos
intersticios da cidade e em sua periferia. O gréfico de linhas ilustra a situacado do
conjunto de cidades do recorte, destacando Uberlandia, Mossor6 e Dourados como
as cidades em gue o tecido urbano possui mais altos valores para as quadras e

quarteirdes.

Expansao Urbana - Cidades Médias (Tam. Médio dos
Segmentos)

140

120

100

80

60

40

20

0

1840 1860 1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020
—@— Londrina/PR Chapeco/SC Passo Fundo/RS
Dourados/MS —@— Marilia/SP —@— Uberlandia/MG
—@— Campina Grande/PB —@— Mossord/RN —@— Maraba/PA

Gréfico 7 - Comparativo entre cidades da amostra -Tam. Médio dos Segmentos



200

2.10.3.8Escolha angular normalizada (NACH)

NACH é uma medida que normaliza a variavel de escolha angular,
possibilitando comparar, sem distor¢éo de escala, sistemas diferentes. A medida de
NACH permite compreender a logica da hierarquia de rotas ou trajetos e explorar o
momento critico ou mais adequado da rede de caminhos mais percorridos, quando se
quer verificar todas as rotas possiveis existentes num sistema urbano. Ao se verificar
0 comportamento das cidades da amostra, para a escolha angular, percebe-se que a
maioria sofreu alteracdo de valor, ainda que pequena, ao longo de sua evolucao
urbana. Cinco cidades — Londrina (0,812), Dourados (0,995), Marilia (0,904),
Uberlandia (0,960) e Mossor6 (0,903) tiveram quedas na variavel angular de escolha,
Maraba (0,878), Campina Grande (0,899) e Passo Fundo (0,910) apresentaram
melhora no nivel de clareza em que se percebe a escolha para os percursos mais
utilizados. Chapecé (0,916) sofreu pequenas alteracdes ao longo do tempo, mas se
mantém com a mesma medida do inicio do periodo diacrénico avaliado. O grafico de
linhas aponta tendéncia de relativa estabilidade dos valores de NACH para a maioria
das espacialidades, a excecdo é Marilia que tende a ter rotas e percursos sugerindo
utilizacao pouco clara, possivelmente devido a uma fragmentacgao ou interrupcédo mais

severa dos caminhos no sistema urbano.
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Expansao Urbana - Cidades Médias (NACH)
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Gréfico 8 - Comparativo entre cidades da amostra - NACH

2.10.3.9 Integragédo angular normalizada (NAIN)

NAIN é uma medida que normaliza a variavel de integracdo global, portanto
refere-se ao potencial de acessibilidade. A leitura de NAIN é realizada a partir dos
segmentos e permite a comparacdo sem distorcdes de escala, entre sistemas
diferentes. A leitura diacronica das cidades médias da pesquisa mostra que todas
elas, sem excecao, vieram apresentando queda nos valores de NAIN. A queda mais
acentuada ocorre para Marilia (51%), Londrina (47%), Chapeco (24%), Uberlandia
(21%), Dourados (18%), Passo Fundo (17%) e o incremento para Maraba (21%),
Mossoro (11%) e Campina Grande (7%). Valores baixos da Integracdo Angular
Normalizada (NAIN) podem se relacionar ao fenbmeno da segregacao espacial, em
virtude de tecido urbano fragmentado e descontinuo. No caso das cidades em estudo
pode estar diretamente relacionado a presenga de conjuntos habitacionais na periferia
ou ainda a condominios fechados de alta renda, os quais buscam a autossegregacao
ou isolamento. Tal situacdo acaba por reduzir também o potencial de centralidade do

sistema urbano. O gréfico de linhas apresenta a similaridade de comportamento
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decrescente nos valores de NAIN, ao longo da transformacéo urbana, para todas as
cidades e parece sinalizar, a partir de 2017, relativa estabilidade na queda para a
maioria das espacialidades com incremento de melhoria de acessibilidade para
Marab4a, Passo Fundo e Chapeco.

Expansao Urbana - Cidades Médias (NAIN)
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Grafico 9 - Comparativo entre cidades da amostra - NAIN

2.10.4 Discusséao dos resultados

Investigou-se, para a amostra de cidades médias brasileiras, o aprofundamento
das desigualdades socioespaciais na dinamica urbana. Para tanto optou-se por
correlacionar variaveis socioeconémicas, de configuragdo e varidveis ndo espaciais
ou qualitativas relativas as cidades, considerando a perspectiva socioeconémica; a
perspectiva da configuracdo e também a perspectiva diacronica dessas
espacialidades. Os resultados obtidos permitem compreender aspectos associados
as questdes de pesquisa: a) quais os efeitos socioespaciais da malha urbana dessas
cidades; b) quais os niveis de acessibilidade detectados para as cidades; c) que
relacdo o centro urbano antigo estabelece com as areas de expansao das cidades e

0S usos do solo.
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A correlacdo desenvolvida entre as perspectivas socioecondmica e de
configuracdo com as variaveis qualitativas consolida as tendéncias obtidas,
expressando o papel da configuragdo como emblematico para compreender aspectos
da dindmica urbana. H4 um grupo de medidas que, qguanto mais crescem, mais elas
tendem a se vincular as caracteristicas de riqueza, legibilidade das cidades e
vitalidade do centro urbano. Outras, a medida que decrescem sinalizam possibilidades
de segregacdo social e socioespacial. As varidveis quantitativas esgotamento
sanitario adequado, mortalidade infantil e IDHM tendem a crescer em sentido direto
com as variaveis qualitativas (copresenca, dinamismo do centro, transporte urbano
regular, consumo e verticalizacdo na area central), denotando incremento de renda.
Essas mesmas medidas ao decrescerem sinalizam sentido inverso a distribuicdo da
riqueza, expressando a existéncia de niveis de desigualdade social e socioespacial.
Mortalidade infantil tem um comportamento atipico, enquanto o pais trabalha para
reduzir o numero de O6bitos infantis ao minimo, observa-se que o aumento da
mortalidade infantil apresenta crescimento no sentido da for¢a positiva de variaveis
como mais copresenca e dinamismo no centro, mais capitais de todas as origens,
mais industrias, agronegocio, condominios fechados e verticalizacdo no centro. Ou
seja, a riqueza gerada revela uma possivel ndo sintonia com justica social.

Outra contradicdo, populacdo ocupada vai menos ao centro, usa transporte
urbano regular, consome significativamente, mas est4 inversamente ligada a
influéncia de capitais, de industrias, tecnologia e condominios fechados; em outras
palavras as classes trabalhadoras parecem segregadas na divisao social do trabalho.

Por outro lado, o confronto das variaveis de configuracdo com as variaveis
qualitativas ou ndo espaciais apresenta relacéo direta de proporcionalidade. Quanto
maiores os valores de integracdo, conectividade, sinergia e escolha, maior vigor para
a malha viaria e maior dinamismo e legibilidade para a centralidade e para o sistema
urbano como um todo. Menores valores de medidas configuracionais apontam a

existéncia de desigualdades socioespaciais e reforcam o bindbmio riqueza x pobreza.
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RESUMO DAS CORRELAGOES: Perspectivas Socioecondmicas e de Configuragio com Varidveis Qualitativas
VARIAVEIS QUALITATIVAS VARIAVEIS QUANTITATIVAS

Sentido inverso | |Frequéncia:10 /10

Copresenca em areas centrais | | 9 de 10
Dinamismo do centro urbano 3de 10
Rede ferroviaria ativa _
Rede de transporte urbano | ' 7 de 10
Influéncia de capitais locais 9 de 10
Influéncia de capitais nacionais e internacionais 9 de 10
Polo de desenvolvimento tecnolégico 8 de 10
Presenca de supermercados e hipermercados 10 de 10
Vocacdo ao turismo de negdcios e eventos 06 de 10
Vocagdo a industria 07de 10
Vocagdo ao agronegocio 08 de 10
Presenca de Shopping center 07 de 10
Presenca de condominios fechados 07 de 10
Verticalizagdo de area central 10 de 10

Forma urbana Regular Irregular Mista

Predominancia I 1 I 1 I 1

7 1 1 2 2 8

Figura 104 — Quadro resumo das tendéncias e frequéncia entre as variaveis confrontadas
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Figura 105 - Sentido da tendéncia e frequéncia entre as variaveis confrontadas
e representacao do sentido das tendéncias observadas
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a) achados: perspectiva socioecondmica e de configuracdo x variaveis qualitativas

As taxas de esgotamento sanitario estabelecem relagdo direta com aspectos
de qualidade da cidade e com o uso e propriedade da terra urbana. Nas cidades
meédias observa-se que a influéncia de capitais de origens locais, nacionais e
internacionais, bem como o fluxo de bens e servicos e 0 consumo estao direta
e proporcionalmente relacionados com taxas mais altas de esgotamento
sanitario. A lacuna representada pela auséncia desses servicos em
determinadas areas das cidades, geralmente em locais periféricos, é
reveladora da descontinuidade da malha e fragmentacdo do territorio,
demonstrando perversa desigualdade socioespacial e falta de equidade na
distribuicdo da renda;

Os indices de mortalidade infantil tém entre outras causas, a falta de
saneamento basico. Nas cidades médias observou-se que o aumento desses
indices estabelece relacao direta com falta de esgotamento sanitario adequado
e inversa com o crescimento econdmico, ou seja, a resultante do fluxo de bens,
trocas e capitais (riqueza acumulada) ocorre apartada da ocorréncia de Obitos

infantis;

A correlacao entre populacéo ocupada e o fluxo de bens e capitais resulta em
producdo, consumo e em geracao de riqueza, em centralidade urbana vigorosa
e em usos afaveis dos espacos de copresenca. Mas quando se correlaciona o
item com os outros referenciais como os percentuais de mortalidade infantil e
de esgotamento sanitario adequados, revela-se a falta de equidade no direito
a cidade, a qual é marcada pela desigualdade na distribuicdo de renda, na
oferta de trabalho, no acesso a qualificacdo de méo de obra, a qualidade de

alimentacao e de vida em geral;

Os indices de maior IDHM das cidades médias estao diretamente relacionados
ao desenvolvimento econdémico, a uma cadeia de fluxos que gera crescimento
significativo. Porém, quando esses sédo confrontados com a distribuicdo de
renda, sinaliza-se, com base nos outros indices ja abordados anteriormente,

que a riqueza nao é distribuida em forma de renda, de remuneragédo pelo
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trabalho, de beneficios e direitos sociais que possibilitam maior equidade no

direito a cidade;

Em relacdo a oferta de rotas e trajetos, a maioria das cidades médias brasileiras
(cinco) apresenta compacidade abaixo da média brasileira que é de 18,10
Km/Km2. As medidas de compacidade mais altas sdo de Campina Grande
(74,382 Km/Km?), Dourados (29,008 Km/Km2), Chapecé (28,955 Km/Km2) e
Marilia (18,330 Km/Km?2). Considerando que as cidades com maior
compacidade tendem a possuir dinamicas urbanas mais vivas, com mais
acessibilidade, maior copresenca nas areas centrais e vitalidade no centro, e
gue cidades com menores medidas de compacidade tendem apresentar maior
segregacao e menor dinamismo na centralidade, predomina na amostra de
cidades médias, a tendéncia de malhas urbanas descontinuas e de vazios

urbanos, reveladores de desigualdades socioespaciais;

O potencial de integracdo ou de acessibilidade das cidades brasileiras € 0,764.
A maioria das cidades médias brasileiras apresenta medidas de integracdo
global abaixo da média brasileira. Da amostra apenas Dourados (1,144),
Uberlandia (1,021) e Mossoré (0,984) se mostram mais convidativas a
caminhabilidade, a facilidade de percursos e trajetos, com acessibilidade acima
da média brasileira e uma intensa rede de caminhos distribuida em extensa
malha regulada do tipo tabuleiro de xadrez; Porém, ao se relacionar a
integracdo das cidades com média abaixo da média brasileira tem-se os
seguintes percentuais: Londrina (27%), Chapeco (24%), Maraba (22%), Passo
Fundo (13%), Campina Grande (5%) e Marilia (4%). A partir dos percentuais é
possivel verificar que essas cidades médias brasileiras possuem acessibilidade
relativamente satisfatéria. A causa da piora dos indices pode estar relacionada
a descontinuidade da malha em decorréncia da segregacdo socioespacial na

periferia urbana.

As cidades da amostra apresentam diferentes graus de sinergia nos seus
sistemas urbanos; cinco cidades apresentam medidas acima da média
brasileira (0,360): Dourados (0,678), Chapecé (0,539), Uberlandia (0,464),

Passo Fundo (0,439) e Campina Grande (0,423). Os niUmeros expressam para
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essas cidades, uma maior facilidade de identificacdo do lugar, o que reforca o
dinamismo da centralidade, bem como de boas perspectivas de encontros

afaveis em espacos de copresenca,

As tendéncias produzidas pela correlacdo de varidveis denotam maior sinergia
e menor influéncia da circulagcéo de grandes capitais sejam locais, nacionais ou
internacionais na economia das cidades médias. Os conjuntos habitacionais
para baixa renda, construidos na periferia e condominios fechados implantados
em areas nobres, também parecem nao dialogar bem com medidas de boa
legibilidade das cidades. No primeiro caso a explicagdo pode estar na
desigualdade socioecond6mica e socioespacial das classes menos favorecidas
em relacédo a propriedade da terra urbana. No segundo, esta no interesse da

alta renda em residir em locais mais segregados, ditos mais seguros.

A correlacdo entre as variaveis espaciais e as de tendéncias associadas de
existéncia de rede de transporte urbano regular, influéncia de capitais locais,
nacionais e internacionais, vocagao econémica a industria e ao agronegocio, e
mais consumo e desenvolvimento tecnolégico apontam que uma cidade mais
inteligivel favorece as trocas, os fluxos de pessoas, bens e capitais. As cidades
médias em analise apresentam valores de inteligibilidade bastante diversos
entre si, mas diacronicamente, todas apresentam queda na legibilidade de seus
sistemas urbanos. Algumas espacialidades possuem valores acima da média
brasileira (0,15), é o caso de Londrina (0,66), Dourados (0,24), e Passo Fundo
e Uberlandia (0,17). A medida mais critica € a de Maraba cuja legibilidade tende
a zero (0,008). Niveis baixos da medida de inteligibilidade sinalizam a

existéncia de segregacéao e desigualdade socioespacial;

A correlacdo de variaveis mostra tendéncia positiva de atratividade para o
desenvolvimento socioeconémico e socioespacial de sistemas urbanos,
guando os valores de NACH sdo mais elevados. Observa-se ainda que
menores valores de NACH em sistemas urbanos revelam menos possibilidades
de caminhabilidade ou de trajetos e percursos, havendo uma predisposicao a
segregacao socioespacial. As cidades médias da amostra apresentam, todas,

valores de escolha muito préximos entre si, quando considerada a ordem de
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grandeza de duas casas decimais (0,90) o que levando em conta os dados de
evolucdo urbana sinaliza uma situacdo favoravel de deslocamento nessas

espacialidades

e Acorrelacdo da varidvel NAIN com as varidveis qualitativas sinaliza que quanto
maior o valor de integracdo normalizada, maior € a relacdo de abertura do
sistema urbano a vocacao industrial, ao agronegdcio, ao turismo de negécios,
ao consumo e a livre circulacdo de bens e capitais. Nessa dada situacéo, o
centro antigo mantém sua vitalidade em relacdo a estrutura e as relacdes
sociais se intensificam. Cinco cidades da amostra apresentam niveis de
acessibilidade acima de um, duas em torno de 0,90 e outras duas na casa
decimal 0,80, o que expressa tendéncia favoravel a acessibilidade, a
alternativas de fluxos e ao desenvolvimento socioecondmico das cidades

médias;

b) achados: perspectiva diacrbénica
A transformacéo urbana das cidades médias esta diretamente relacionada ao
tamanho da malha urbana, expressa pelo tamanho de seus eixos ou ruas. Ao
longo dos anos, cinco cidades da amostra com tamanhos de eixos superiores
a média brasileira (290m), sofreram reducdo, mas permaneceram ainda acima
da média brasileira: Dourados (559,319m), Uberlandia (484,686m), Mossor6
(368,461m), Marilia (349,591m) e Passo Fundo (298,946m); as outras quatro
cidades, com ruas menores, se expandiram, numa tendéncia de aproximacao
a média brasileira. Nas duas situacfes, possivelmente, a causa seja 0
adensamento dos caminhos com preenchimentos de vazios na estrutura
preexistente ou o alongamento das ruas em direcdo a periferia por conta do
processo de urbanizacao. Fica mais claro quando se verifica que as alteracdes
para maior ocorreram aproximadamente até o fim da década de 1970, quando
0 processo de implementacdo de politicas governamentais de incentivo ao
desenvolvimento econdmico, pela modernizacdo da agropecuaria e o0
crescimento da industria, principalmente nas regibes norte e nordeste,
comecaram a se estabilizar anunciando a crise econdmica brasileira da década

seguinte. Os efeitos dessa transformacgdo urbana auxiliam na resposta a
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primeira questao de pesquisa que trata dos efeitos da socioespaciais da malha

urbana;

Ao se comparar as médias de conectividade de cidades médias da amostra
nota-se que Dourados (5,12), Uberlandia (5,03), Mossoro (4,19) e Marilia (4,13)
possuem acessibilidade maior que a média brasileira (3,90), Campina Grande
e Marab& se aproximam da média (3,70), enquanto que Londrina, Chapeco e
Passo Fundo possuem medidas de conectividade mais baixas, sugerindo a
presenca de estruturas mais labirinticas. Pode-se inferir, porém, que adotando
a ideia de média geral, as cidades médias da amostra possuem estruturas
urbanas relativamente acessiveis com boa oferta de rotas e trajetos e centros
urbanos fortes, o que facilita a circulacdo de pessoas, bens e capitais. Aqui se
responde a segunda questdo de pesquisa que trata sobre os niveis de

acessibilidade das cidades da amostra.

Ao se verificar as medidas de integracdo global para as cidades médias em
andlise, constata-se que ao longo da evolug¢do urbana, todas, apresentam
queda em seus niveis de acessibilidade, o que indica possivel reducao de forca
da centralidade. Uberlandia (1,021), Dourados (1,144) e Mossoré (0,984)
apresentam integracéo global superior a média brasileira (0,764), enquanto que
as outras cidades da amostra possuem indices mais baixos, revelando,
possivelmente, a presenca de descontinuidade da malha e vazios urbanos, que
por sua vez, apontam para a existéncia de maior segregacao socioespacial e
desigualdade no acesso a propriedade da terra urbana. Este item auxilia na
resposta a terceira questao de pesquisa: a relacdo que o centro exerce com as

areas de expansao;

Ao se observar as medidas de integracdo local (HH R3) para as cidades da
amostra, percebe-se que embora haja oscilagdes para baixo nos niveis de
integracao internos as cidades, a queda dos valores é relativamente pequena
para a maioria das espacialidades, quando se compara com a perda de
integracdo global. Pode-se perceber em algumas, inclusive incremento no
potencial de acessibilidade em nivel do bairro, como no caso de Campina

Grande, Mossor6 e Maraba. Essa ocorréncia aponta para o surgimento de
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subcentros ou éareas de diversidade nas atividades e uso do solo, se
considerada a estrutura global. Este item auxilia na resposta a terceira questao

de pesquisa: a relacdo que o0 centro exerce com as areas de expansao;

Ao se verificar as medidas de sinergia nas cidades médias brasileiras percebe-
se que o grupo da amostra sofreu perda de sinergia, diacronicamente. No
entanto, a maioria das espacialidades ainda mantém medidas de sinergia
acima da média brasileira (0,360): Passo Fundo (0,439), Chapecé (0,539),
Campina Grande (0,423), Dourados (0,678) e Uberlandia (0,464). Trés das
quatro cidades com sinergia abaixo da média brasileira apresentam medidas
proximas da casa de unidade (3,00), restando que o pior desempenho espacial
entre a cidade (todo) e as areas locais (partes) é o de Maraba (0,056).
Considerando esses resultados e considerando que: a sinergia permite
analisar a capacidade de entendimento do espa¢o como um todo e que valores
altos para a medida significam ter sistemas urbanos mais legiveis; que a
sincronia entre as propriedades globais e as propriedades locais tende a
diminuir & medida que o sistema urbano se expande e ainda que valores baixos
de sinergia tendem a espacos urbanos mais labirinticos — pode-se concluir que
a maioria das cidades médias brasileiras expressa clareza para 0s
deslocamentos em rotas e percursos , 0 que acaba por consolidar a forca da
centralidade. Este item tem relagcdo com as trés questdes de pesquisa.

Em relacdo a inteligibilidade dos sistemas urbanos das cidades médias
brasileiras da amostra, verifica-se que quatro cidades permanecem com
médias de inteligibilidade acima da média brasileira (0,15). E o caso de
Dourados (0,24), Londrina (0,66) e Passo Fundo e Uberlandia, ambas com
valor (0,17). As medidas para Chapecé (0,11) e Marilia (0,13) estdo abaixo da
média brasileira, mas os valores mais criticos sdo suportados por Campina
Grande, (0,08), Mossoro (0,06) e Maraba tendendo a zero (0,008). A existéncia
de sistemas menos inteligiveis decorre da fragmentacao e descontinuidade da
malha, com ocorréncia de vazios urbanos e segregacdo da malha, o que
expressa forte desigualdade socioespacial. Perversamente, pode-se dizer que

€ 0 caso da maioria das cidades médias brasileiras;



211

As cidades médias da amostra apresentam estruturas urbanas que sofreram
alteragcdo no tamanho médio dos segmentos, diacronicamente. Dourados,
quando nucleo urbano ainda, possuia 0 maior tamanho médio de segmento do
grupo (298, 917m), e Campina Grande, o menor (41,550m). Ao longo do tempo
os tamanhos de segmento das espacialidades foram se ajustando para mais
ou para menos, buscando aproximagdo com a média brasileira (71,67m). Os
valores médios atuais para a maioria das cidades estudadas tendem a chegar
perto de 90m, acima da média brasileira. Dourados reduziu o tamanho médio
de segmento da malha para a média atual (124,596m) e Campina Grande
ampliou para (69,827m), ambas essas cidades mantiveram a posi¢cao de
extremos. Uberlandia foi a espacialidade com tamanho médio de segmento
mais regular ao longo do tempo, o tamanho do segmento permaneceu
alternando valores em torno de 100m e 110m. A altera¢do no tamanho médio
dos segmentos é reveladora da presenca de conjuntos habitacionais e
condominios nos intersticios das cidades e em sua periferia, o que indica a
maioria das cidades médias abrigam significativa quantidade de condominios
fechados e conjuntos habitacionais para baixa renda. Esse item se relaciona

com a resposta a primeira questdo de pesquisa que trata dos efeitos
socioespaciais da malha urbana;

O comportamento das cidades da amostra, para a medida de escolha angular
normalizada (NACH) mostra que a maioria das cidades sofreu alteragdo de
valor, ainda que pequena, ao longo de sua evolucdo urbana. Cinco cidades —
Londrina (0,812), Dourados (0,995), Marilia (0,904), Uberlandia (0,960) e
Mossor6 (0,903) tiveram quedas na varidvel angular de escolha, Maraba
(0,878), Campina Grande (0,899) e Passo Fundo (0,910) apresentaram
melhora no nivel de clareza em que se percebe a escolha, para 0s percursos
mais utilizados. Chapeco (0,916) sofreu pequenas alteragbes ao longo do
tempo, mas se mantém com a mesma medida do inicio do periodo diacronico
avaliado. Em se considerando que: sistemas urbanos menores tendem a
facilitar a escolha de caminhos mais utilizados; que a medida que as cidades
crescem, elas se tornam mais complexas pela oferta de mais percursos e rotas;
e que a alteracdo das medidas de NACH para todas as cidades nao foi

significativa — baixos valores tanto para pioras quanto para melhoras — pode-
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se inferir que as cidades médias brasileiras sdo sistemas relativamente
acessiveis e com boa previsibilidade de momentos criticos na avaliacdo e
escolha de rotas e trajetos. Esse item responde a segunda questao de pesquisa
(niveis de acessibilidade detectados);

e A leitura diacrbnica das cidades médias da pesquisa para a integracao angular
normalizada mostra que todas elas, sem excecao, vieram apresentando queda
nos valores de NAIN. Em se considerando que “[...] sistemas menores
possuem, proporcionalmente, um nimero maior de linhas e mais percursos de
linha, tendendo a serem mais compactos” (MEDEIROS, 2013);
(COELHO,2017), e, portanto, mais acessiveis, verifica-se que a expansao
urbana das cidades médias da amostra provocou variacdo diversa para cada
espacialidade. A queda mais acentuada ocorre para Marilia (51%), Londrina
(47%), Chapecé (24%), Uberlandia (21%), Dourados (18%), Passo Fundo
(17%) e o incremento para Maraba (21%), Mossor6 (11%) e Campina Grande
(7%). Valores baixos da Integracdo Angular Normalizada (NAIN) podem se
relacionar ao fenbmeno da segregacao espacial, em virtude de tecido urbano
fragmentado e descontinuo. No caso dessas cidades médias pode estar
diretamente relacionado a presenca de conjuntos habitacionais na periferia ou
ainda a condominios fechados de alta renda em &reas nobres da cidade, os
quais preferem a autossegregacdo ou isolamento. Esse item auxilia na

resposta a segunda questao de pesquisa

A discussdo revela que as cidades médias brasileiras da amostra séo
estruturas espaciais de forte dinamismo e copresenca, onde ocorrem trocas em
multiplas escalas e em diversos niveis de influéncia quer seja induzindo,
absorvendo ou compartilhando um intenso fluxo de recursos humanos, financeiros
e de bens materiais. De riqueza gerada. Porém, as mesmas estruturas espaciais
gue suportam o intenso crescimento econdmico ndo distribuem com equidade a
riqueza, pelo contrario, materializam, pela expanséo fragmentada e descontinua
da malha e pelos vazios urbanos, o aprofundamento das desigualdades

socioespaciais.
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2.11 Conclusao

A presente dissertacdo foi desenvolvida com o propoésito de entender as
cidades meédias brasileiras e como seus atributos morfolégicos, expressos pela
centralidade e acessibilidade da malha viaria, relacionam-se a sociedade que
abrigam, implicando potencialidades e limitacdes peculiares no cenario da rede
urbana brasileira. A leitura é morfoldgica e subjaz a Teoria da Logica Social do Espaco
— Sintaxe Espacial.

O estudo se iniciou pela inquietacdo em conhecer a dinamica das cidades
meédias. Seriam elas, como na visao corrente, um “oasis” na espacialidade de centros
urbanos, com estrutura para oferecer boa qualidade espacial e ambiental urbana e
condi¢gbes socioecondmicas favoraveis? Ou seriam, como na afirmacdo de Santos
(1993), cada vez mais o lugar do trabalho intelectual e onde se obtém informacdes
necessarias a atividade econdémica? Qual seria a melhor terminologia para identificar
essas cidades — porte médio, intermediarias, cidades médias? Existiria um tipo, um
perfil de cidade média brasileira? Que perfil seria? Indagacdes, curiosidade,
dificuldade em prosseguir, insisténcia com o tema, escolha de enxergar as cidades
sob o foco da Sintaxe Espacial. E assim foi...

Trabalho iniciado, revisédo da literatura feita, questdes de pesquisa postas:

1- Quais os efeitos socioespaciais da malha urbana dessas cidades?

2- Quais os niveis de acessibilidade detectados para as cidades médias?

3- Que relacado o centro urbano antigo estabelece com as areas de expansao
das cidades e os usos do solo?

A primeira parte desta dissertacdo aborda o estado da arte, a busca pelo
entendimento do termo cidade média, o recorte possivel para se desenvolver a
dissertacdo em nivel de mestrado. Optou-se pelo material académico produzido pela
ReCiMe e pela escolha da amostra das cidades médias brasileiras ou espacos em
transicdo ja publicados até 2016. Recorte feito, partiu-se para a elaboracdo dos
aspectos tedricos, metodologicos e ferramentais. Optou-se por adotar, para a
investigacdo, os pilares metodolégicos ou dindmicas para analise definidos pela
ReCiMe - difusdo da agricultura cientifica e do agronegdécio; desconcentracdo da
producdo industrial; difusdo do comércio e dos servicos especializados e
aprofundamento das desigualdades socioespaciais. As trés primeiras dinamicas

definidas pela ReCiMe fazem conhecer a dindmica socioeconémica das cidades; a
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guarta dindmica ou aprofundamento das desigualdades socioespaciais € explorada
no ambito da arquitetura, a leitura € morfoldgica e adota os conceitos e ferramentas
da Logica Social do Espaco (Sintaxe espacial).

A segunda parte da dissertacao refere-se a parte empirica desenvolvida sob a
perspectiva socioeconbmica, a perspectiva da configuracdo e sob a perspectiva
diacrdnica das cidades médias brasileiras da amostra. Analise feita, retomam-se as
guestdes de pesquisa:

1- Quais os efeitos socioespaciais da malha urbana das cidades médias
brasileiras. O tamanho meédio dos eixos ou ruas da maioria das cidades da amostra
se estabelece no intervalo entre 240m a 350m, com excecdo para Dourados e
Uberlandia que possuem eixos bem maiores. Aproximam-se da média brasileira,
290m. O tamanho médio dos segmentos ou tamanho da quadra ou quarteirdo situa-
se em torno dos 90m para a maioria das cidades da amostra. Observa-se que a
maioria dessas cidades apresentam caracteristicas que tendem para o tracado
regular. Tais atributos da malha tendem a favorecer a acessibilidade, a legibilidade e
a orientabilidade na estrutura urbana, reforcando a sua centralidade. Os fatores
socioespaciais desfavoraveis nestas espacialidades sdo de outra ordem — a soberania
socioeconémica decorrente da riqueza gerada pelos intensos fluxos de pessoas, bens
e capitais NAO é distribuida com equidade, fazendo jus ao pleno direito & cidade. Em
funcdo da desigualdade de rendas e da necessidade de morar, circular e trabalhar,
ainda que em condi¢cdes minimas, das popula¢cdes migrantes ou excluidas, chega-se
a conclusdo de que o que lhes resta na cidade € o espaco da malha urbana
descontinua, fragmentada, os vazios urbanos e guetos que confirmam e aprofundam
a desigualdade socioespacial entre classes;

2 e 3- As duas questdes podem ser respondidas de forma associada: quais 0s
niveis de acessibilidade detectados e que relacdo o centro antigo estabelece com as
areas de expansdo da cidade. Para a resposta observam-se o0s potenciais de
Integracdo, Conectividade, Sinergia, Inteligibilidade, NACH e NAIN. Eles expressam,
no conjunto, bons niveis de acessibilidade da malha, legibilidade da estrutura urbana
e vitalidade no centro antigo, para a maioria das cidades médias da amostra. A
fragmentacao e a descontinuidade da malha se mostram presentes de forma clara ou
indireta durante a analise, pelos motivos da segregacao social ja expostos na primeira
guestao de pesquisa, ou ainda pela existéncia de conjuntos habitacionais de baixa

renda na periferia e de condominios fechados em areas nobres. A presenca de ambos
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tende a comprometer os potenciais de acessibilidade e enfraquecer a vitalidade do
centro urbano.

E a questdo central: pode-se dizer que existe um “tipo” de cidade média
brasileira? Os achados permitiram relacionar os pontos de contato.

O Brasil é um territério de escala ampla, de multiplos recursos naturais e
essencialmente agricola. E recorrente que a quase totalidade das cidades brasileiras,
da pequena a metrdpole, traga em sua evolucao urbana, fortes tracos da influéncia da
agricultura, ou que atualmente baseie significativa parcela de seu desenvolvimento
nesse pilar. Para as cidades médias brasileiras da amostra, esse € o0 primeiro ponto
de contato que marca similaridade entre elas. Em todas, a origem do povoado, do
nacleo urbano planejado ou orgéanico, ocorreu a partir da economia agropecuaria
rudimentar. A expansao do territério aconteceu concomitante ao desenvolvimento da
agricultura e da pecuaria, a intermediacdo dos excedentes e ao beneficiamento da
matéria prima e diversificacdo dos produtos de natureza basica. Com a mecanizacao
da agricultura e a modernizagédo do campo, a sequéncia de desenvolvimento culminou
na difusao da agricultura cientifica e do agronegocio; que por sua vez alcangou niveis
de especializacédo e diversificagdo em uma cadeia de producao. O ramo agropecuario
despontou no mercado, dinamizou a agroindustria e aqueceu a difusdo do comércio e
de servicos especializados. Nesse movimento, a maioria das cidades meédias
brasileiras se especializou e diversificou na troca de bens e na prestagcéo de servigos
ligados a cadeia produtiva do agronegdcio e a industria agropecuéria. A excecao é
Campina Grande que nesse caminho de desenvolvimento se tornou polo de
desenvolvimento tecnoldgico e local de servicos e comércio em grande escala. No
entanto, marcas de sua origem podem ser percebidas quando se constata uma rede
inferior de comércio e de pequenos produtores agricolas que fazem da feira livre da
cidade, um ponto de encontro e negécios.

Outro ponto de contato entre as cidades da amostra é a forte presenca de
incentivos governamentais, promotores da industrializacdo e do desenvolvimento
econdmico, durante as décadas 1960/1990 decorrentes de programas, estratégias e
planos nacionais de desenvolvimento. Em consequéncia dessa politica de
crescimento e desenvolvimento, somaram-se ao territorio dessas cidades médias
oportunidades de fluxos de negdcios e producéo de bens distribuidos e recepcionados
por meio de ferrovias e novas rodovias de alcance regional/nacional. E caracteristico

de todas as cidades médias da amostra serem bem servidas por redes rodoviaria, de
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circulacao inter-regional, interestadual e aeroviaria — todas as cidades possuem
aeroporto para transporte de passageiros e de cargas. Londrina desponta na escala
desse tipo de servigco por ser considerada um entreposto intermodal de transporte
(ferroviario, rodoviario e aeroviario) conectado a outra cidade paranaense(Cambeg)
para recepcao e distribuicdo de cargas até o Porto de Paranagua e também em nivel
nacional. Do ponto de vista econdmico, todas as cidades, sem excecao, tém no setor
de comércio e servigos especializados, os maiores niumeros de arrecadacao fiscal e
de geracdo de empregos. Pode-se verificar em todas essas espacialidades, nas
multiplas escalas de atuacédo econdémica que abrigam, a presenca de grandes capitais
locais, nacionais e internacionais, bem como a esfera de influéncia e atividades que
exercem em nivel regional, o que Ihes confere papel de importante n6 na rede urbana
brasileira. Como se pode observar, as cidades médias sdo grandes geradoras de
riqueza e poder. Porém, a riqueza NAO é distribuida. Embora a cidade seja o lugar de
todos que nela habitam, esse pertencimento ndo é reconhecido no direito a cidade,
na funcéo social desta e da propriedade urbana. Essa contradi¢cdo esta expressa na
estruturacdo urbana dessas cidades médias, em que se observa caracterizada em
todas, a expansédo descontinua da malha e a presenca de loteamentos irregulares ou
assentamentos precarios nas periferias.

O estudo morfolégico das cidades aponta para o conjunto, relativamente,
caracteristicas de boa acessibilidade para deslocamento em percursos e rotas, com
clareza da hierarquia dessas rotas ou trajetos e possibilidade de se explorar o
momento critico ou mais adequado da rede de caminhos mais percorridos. Em outras
palavras, todas apresentam boas possibilidades de se trabalhar qualidade para o
transporte urbano regular. Essas cidades apresentam também, relativamente, boa
inteligibilidade, vigor da malha e dinamismo no centro (a alta verticalidade dos edificios
€ uma das caracteristicas dessa for¢ga). Sdo espacialidades legiveis, o que facilita a
orientabilidade para quem as usufrui. O que as compromete e as torna prisioneiras do
termo relativamente, esta ligado a desigualdade social que fragmenta a cidade, que
enfraquece todos os atributos espaciais citadinos, inclusive a sensacao de seguranca,
sendo gera a insegurancga propriamente dita. A distancia entre as diversas camadas
sociais, entre a riqueza e a pobreza, é responsavel pela profunda desigualdade
socioespacial que acaba por atingir, de alguma maneira, todos os cidadaos. Ao fim, o
que se conclui, € que existe sim, sendo um “tipo”, pelo menos ha um perfil

caracteristico dessas cidades médias brasileiras, com estreita semelhanca nos
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padrbes de estruturacdo socioeconémica e nos motivos que levaram a expansao
urbana e ao aprofundamento das desigualdades socioespaciais. Parafraseando
Sposito (2007) — nas cidades médias, “[...] nota-se a tendéncia para a fragmentacao
socioespacial sem ainda se atingir (grifo meu) a tessitura politica das relacdes
sociais, como se nota nas metrépoles”, em outras palavras — ainda ha tempo para que
uma intervencao qualitativa no planejamento urbano dessas cidades faca jus ao pleno

direito a cidade.
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4 Anexos

Nos anexos |, Il e lll, a seguir, respectivamente, esta registrada a relacdo de
cidades consideradas de porte médio, conforme definicdo adotada pelo IBGE e parte
do trabalho executado que deu origem aos resultados em que esta dissertacao se

baseou para chegar a conclusao sobre o estudo das cidades médias brasileiras.
4.1 Anexo |- Tabelacom arelagcdo de cidades brasileiras de porte médio

Aqui se consideram as cidades conforme definido pelo IBGE - cidades de
Médio Porte sdo aquelas que atendem ao parametro populacéo residente variando
entre 100mil e 500mil habitantes. (Fonte: IBGE (2015).
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ESTIMATIVAS DA POPULAGCAO RESIDENTE NOS MUNICIPIOS

p POPULACAO
UF COD. UF | COD. MUNIC | NOME DO MUNICIPIO ESTIMADA%ZOlS)
RO 11 00205 Porto Velho 502.748
RJ 33 3302 Niteroéi 496.696
ES 32 5002 Serra 485.376
RJ 33 1009 Campos dos Goytacazes 483.970
RJ 33 456 Belford Roxo 481.127
RS 43 5108 Caxias do Sul 474.853
ES 32 5200 Vila Velha 472.762
SC 42 5407 Florianépolis 469.690
RJ 33 5109 Sao Joao de Meriti 460.625
AP 16 303 Macapa 456.171
SP 35 29401 Maua 453.286
SP 35 49805 Sao José do Rio Preto 442.548
SP 35 48500 Santos 433.966
SP 35 30607 Mogi das Cruzes 424.633
MG 31 6705 Betim 417.307
SP 35 13801 Diadema 412.428
PB 25 4009 Campina Grande 405.072
SP 35 25904 Jundiai 401.896
PR 41 15200 Maringa 397.437
MG 31 43302 Montes Claros 394.350
SP 35 10609 Carapicuiba 392.294
SP 35 38709 Piracicaba 391.449
PE 26 9600 Olinda 389.494
ES 32 1308 Cariacica 381.802
AC 12 401 Rio Branco 370.550
SP 35 6003 Bauru 366.992
GO 52 1108 Anapolis 366.491
ES 32 5309 Vitoéria 355.875
SP 35 51009 Sao Vicente 355.542
CE 23 3709 Caucaia 353.932
SP 35 23107 Itaquaquecetuba 352.801
PE 26 4106 Caruaru 347.088
BA 29 33307 Vitéria da Conquista 343.230
RS 43 14407 Pelotas 342.873
SP 35 16200 Franca 342.112
RS 43 4606 Canoas 341.343
SC 42 2404 Blumenau 338.876
PR 41 19905 Ponta Grossa 337.865
PE 26 11101 Petrolina 331.951
PE 26 10707 Paulista 322.730
MG 31 54606 Ribeirao das Neves 322.659

MG 31 70107 Uberaba 322.126
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ESTIMATIVAS DA POPULACAO RESIDENTE NOS MUNICIPIOS

P POPULACAO

NOME DO MUNICIPIO ESTIMADA%ZOlS)
RR 14 100 Boa Vista 320.714
PR 41 4808 Cascavel 312.778
SP 35 18701 Guaruja 311.230
SP 35 54102 Taubaté 302.331
SP 35 41000 Praia Grande 299.261
RJ 33 3906 Petropolis 298.142
PR 41 25506 Sao José dos Pinhais 297.895
SP 35 26902 Limeira 296.440
PA 15 6807 Santarém 292.520
RN 24 8003 Mossoro 288.162
BA 29 5701 Camacari 286.919
SP 35 52502 Suzano 285.280
MG 31 27701 Governador Valadares 278.363
RS 43 16907 Santa Maria 276.108
TO 17 21000 Palmas 272.726
RS 43 9209 Gravatai 272.257
SP 35 52809 Taboao da Serra 272.177
MT S1 8402 Varzea Grande 268.594
CE 23 7304 Juazeiro do Norte 266.022
SP 35 52403 Sumaré 265.955
PR 41 8304 Foz do Iguacu 263.782
RJ 33 6305 Volta Redonda 262.970
SP 35 5708 Barueri 262.275
PA 15 4208 Maraba 262.085
SP 35 15004 Embu das Artes 261.781
MG 31 31307 Ipatinga 257.345
MA 21 5302 Imperatriz 253.123
RS 43 23002 Viamao 251.978
RS 43 13409 Novo Hamburgo 248.694
RN 24 3251 Parnamirim 242.384
SP 35 48906 Sao Carlos 241.389
RJ 33 2502 Magé 234.809
RJ 33 2403 Macaé 234.628
PR 41 5805 Colombo 232.432
SC 42 16602 Sao José 232.309
MG 31 67202 Sete Lagoas 232.107
SP 35 29005 Marilia 232.006
AL 27 300 Arapiraca 231.053
SP 35 20509 Indaiatuba 231.033
MG 31 22306 Divinopolis 230.848
SP 35 13009 Cotia 229.548

SP 35 1608 Americana 229.322



226

ESTIMATIVAS DA POPULAGCAO RESIDENTE NOS MUNICIPIOS

COD. . POPULACAO

UF COD. UF MUNIC NOME DO MUNICIPIO ESTIMADAQ(;ZOlS)
RJ 33 1900 Itaborai 229.007
RS 43 18705 Sao Leopoldo 228.370
SP 35 24402 Jacarei 226.539
SP 35 3208 Araraquara 226.508
SP 35 22505 Itapevi 223.404
SP 35 41406 Presidente Prudente 222.192
CE 23 7650 Maracanau 221.504
BA 29 14802 Itabuna 219.680
BA 29 18407 Juazeiro 218.324
MG 31 57807 Santa Luzia 216.254
SP 35 19071 Hortolandia 215.819
MT 51 7602 Rondono6polis 215.320
MS 50 3702 Dourados 212.870
ES 32 1209 Cachoeiro de Itapemirim 208.702
RJ 33 704 Cabo Frio 208.451
RS 43 15602 Rio Grande 207.860
GO 52 18805 Rio Verde 207.296
SC 42 4608 Criciuma 206.918
RS 43 604 Alvorada 206.561
SC 42 4202 Chapeco 205.795
SC 42 8203 Itajai 205.271
CE 23 12908 Sobral 201.756
PE 26 2902 Cabo de Santo Agostinho 200.546
SP 35 43907 Rio Claro 199.961
RS 43 14100 Passo Fundo 196.739
GO 52 12501 Luziania 194.039
SP 35 2804 Aracatuba 192.757
BA 29 19207 Lauro de Freitas 191.436
SP 35 45803 Santa Barbara d'Oeste 190.139
PA 15 5536 Parauapebas 189.921
PA 15 2400 Castanhal 189.784
RJ 33 100 Angra dos Reis 188.276
GO 52 258 Aguas Lindas de Goias 187.072
RJ 33 3401 Nova Friburgo 184.786
SP 35 15707 Ferraz de Vasconcelos 184.700
BA 29 13606 I1lhéus 180.213
RJ 33 407 Barra Mansa 179.915
PR 41 9401 Guarapuava 178.126
SE 28 4805 Nossa Senhora do Socorro 177.344
MA 21 11201 Sao José de Ribamar 174.267
MG 31 29806 Ibirité 173.873

RJ 33 5802 Teresopolis 173.060
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ESTIMATIVAS DA POPULACAO RESIDENTE NOS MUNICIPIOS

COD. - POPULACAO
UF COD. UF MUNIC NOME DO MUNICIPIO ESTIMADA%ZOlS)
RJ 33 2858 Mesquita 170.751
TO 17 2109 Araguaina 170.183
SP 35 16309 Francisco Morato 168.243
SP 35 22208 Itapecerica da Serra 167.236
SP 35 23909 Itu 167.095
MA 21 12209 Timon 164.869
SC 42 8906 Jaragua do Sul 163.735
MG 31 51800 Pocos de Caldas 163.677
ES 32 3205 Linhares 163.662
BA 29 18001 Jequié 161.528
MA 21 3000 Caxias 161.137
SP 35 7605 Braganca Paulista 160.665
SP 35 38006 Pindamonhangaba 160.614
SC 42 9300 Lages 158.732
RJ 33 3203 Nilopolis 158.309
SP 35 48807 Sao Caetano do Sul 158.024
SC 42 11900 Palhoca 157.833
BA 29 31350 Teixeira de Freitas 157.804
SP 35 22307 Itapetininga 157.016
BA 29 702 Alagoinhas 154.495
PE 26 3454 Camaragibe 154.054
BA 29 3201 Barreiras 153.918
GO 52 21858 Valparaiso de Goias 153.255
PR 41 18204 Paranagua 150.660
PA 15 107 Abaetetuba 150.431
PI 22 7702 Parnaiba 149.803
MG 31 48004 Patos de Minas 148.762
SP 35 30706 Mogi Guacgu 147.233
RJ 33 2700 Marica 146.549
SP 35 16408 Franco da Rocha 145.755
BA 29 25303 Porto Seguro 145.431
MG 31 52501 Pouso Alegre 143.846
RJ 33 4144 Queimados 143.632
SP 35 25300 Jau 143.283
MG 31 68606 Tedfilo Otoni 141.046
SP 35 7506 Botucatu 139.483
RS 43 20008 Sapucaia do Sul 138.357
SP 35 4107 Atibaia 137.187
PE 26 6002 Garanhuns 136.949
PE 26 16407 Vitoria de Santo Antao 135.805
PB 25 13703 Santa Rita 134.940

MG 31 5608 Barbacena 134.924
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ESTIMATIVAS DA POPULACAO RESIDENTE NOS MUNICIPIOS

COD. . POPULACAO

UF COD. UF MUNIC NOME DO MUNICIPIO ESTIMADA%ZOlS)
MG 31 56700 Sabara 134.382
PR 41 1804 Araucaria 133.428
BA 29 30709 Simoes Filho 133.202
MG 31 70701 Varginha 132.353
PR 41 27700 Toledo 132.077
RJ 33 4524 Rio das Ostras 131.976
PA 15 2103 Cameta 130.868
PR 41 1408 Apucarana 130.430
RO 11 122 Ji-Parana 130.419
MT S1 7909 Sinop 129.916
RS 43 22400 Uruguaiana 129.652
SP 35 3307 Araras 128.895
CE 23 4202 Crato 128.680
SC 42 2008 Balneario Camboriu 128.155
PR 41 19152 Pinhais 127.045
SP 35 13504 Cubatao 127.006
SP 35 47304 Santana de Parnaiba 126.574
RS 43 16808 Santa Cruz do Sul 126.084
RS 43 3103 Cachoeirinha 125.975
MG 31 18304 Conselheiro Lafaiete 125.421
RJ 33 4201 Resende 125.214
CE 23 6405 Itapipoca 124.950
ES 32 4906 Sao Mateus 124.575
PR 41 4204 Campo Largo 124.098
CE 23 7700 Maranguape 123.570
PA 15 4422 Marituba 122.916
RJ 33 209 Araruama 122.865
SC 42 2909 Brusque 122.775
ES 32 1506 Colatina 122.646
RS 43 1602 Bagé 121.749
PA 15 1709 Braganca 121.528
SP 35 43303 Ribeirao Pires 120.396
MA 21 3307 Codo 120.265
SP 35 56206 Valinhos 120.258
SP 35 51702 Sertaozinho 120.152
ES 32 2405 Guarapari 119.802
SP 35 11102 Catanduva 119.480
SP 35 5500 Barretos 119.243
BA 29 24009 Paulo Afonso 119.214
RJ 33 2007 Itaguai 119.143
SP 35 18404 Guaratingueta 119.073

SP 35 25003 Jandira 118.832



229

ESTIMATIVAS DA POPULACAO RESIDENTE NOS MUNICIPIOS

COD. - POPULACAO
UF COD. UF MUNIC NOME DO MUNICIPIO ESTIMADA%ZOlS)
MG 31 71204 Vespasiano 118.557
SP 35 6508 Birigui 118.352
MA 21 7506 Paco do Lumiar 117.877
SP 35 57006 Votorantim 117.794
MG 31 31703 Itabira 117.634
GO 52 21403 Trindade 117.454
SP 35 54003 Tatui 116.682
SP 35 56503 Varzea Paulista 116.601
MG 31 3504 Araguari 116.267
PA 15 7300 Sao Félix do Xingu 116.186
PA 15 1303 Barcarena 115.779
PR 41 1507 Arapongas 115.412
SP 35 45209 Salto 114.171
SP 35 39806 Poa 113.793
MS 50 8305 Trés Lagoas 113.619
SP 35 10500 Caraguatatuba 113.317
RS 43 2105 Bento Gongalves 113.287
SP 35 23404 Itatiba 113.284
BA 29 10727 Eunapolis 113.191
MG 31 47907 Passos 113.122
PR 41 400 Almirante Tamandaré 112.870
PE 26 6804 Igarassu 112.463
GO 52 8004 Formosa 112.236
AP 16 600 Santana 112.218
AM 13 3403 Parintins 111.575
MG 31 69901 Uba 111.012
SP 35 34708 Ourinhos 110.282
PE 26 13701 Sao Lourenco da Mata 110.264
MA 21 55 Acailandia 109.685
MG 31 19401 Coronel Fabriciano 109.363
MS 30 3207 Corumba 108.656
PA 15 602 Altamira 108.382
PR 41 28104 Umuarama 108.218
MG 31 43906 Muriaé 107.263
PA 15 8100 Tucurui 107.189
PA 15 5502 Paragominas 107.010
GO 52 15231 Novo Gama 106.677
PB 25 10808 Patos 106.314
PR 41 19509 Piraquara 104.481
RO 11 23 Ariquemes 104.401

PR 41 3701 Cambeé 103.822



MG
SC
MA
RS
SE
MG
SP
BA
PE
CE
GO
GO
MG

42 Anexo Il —

ESTIMATIVAS DA POPULACAO RESIDENTE NOS MUNICIPIOS

configuracéao

31
42
21
43
28
31
35
29
26
23
52
52
31

NOME DO MUNICIPIO

34202 Ituiutaba
18707 Tubarao
1202 Bacabal
7005 Erechim
3500 Lagarto
4007 Araxa
4008 Assis
28703 Santo Antonio de Jesus
12505 Santa Cruz do Capibaribe
5506 Iguatu
11503 Itumbiara
20454 Senador Canedo
38203 Lavras

POPULAGAO
ESTIMADA (2015)
103.333
102.883
102.656
102.345
102.257
102.238
101.597
101.548
101.485
101.386
100.548
100.367
100.243
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Gréaficos da Perspectiva socioeconémica e Perspectiva de

A seguir, como forma de demonstrar o processo do qual resultaram as

tendéncias para as cidades médias, sdo apresentados um modelo de inter-relacéo

das variaveis qualitativas demonstrando duas entre aquelas escolhidas para as

perspectivas socioecondmicas e de configuracdo: IDHM x Variaveis Qualitativas e

Integracdo Rn x Variaveis qualitativas.

4.2.1 IDHM x Variaveis qualitativas

0,756
0,755
0,755
0,754
0,754
0,753
0,753
0,752
0,752

IDHM x Rede de transporte urbano

0,755

0,753

boa regular




IDHM x Polo de desenvolvimento tecnoldgico

0,790
0,780
0,770
0,760
0,750
0,740
0,730
0,720
0,710
0,700
0,690

0,770
0,765
0,760
0,755
0,750
0,745
0,740
0,735

0,778
0,726
0,720 I
forte médio fraco

IDHM x Vocagao econdmica a industria

0,766

0,748

forte média

IDMH x Copresenga em areas centrais

0,760

0,755

0,750

0,745

0,740

0,735

0,758

0,745

forte média
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0,800
0,790
0,780
0,770
0,760
0,750
0,740
0,730
0,720

IDHM x Influéncia de capitais locais na

economia
0,790

0,750

forte médio

IDHM x Presenga de super e hipermercados

0,765

0,760

0,755

0,750

0,745

0,740

0,735

0,760
0,755
0,750
0,745
0,740

0,735

0,762
0,744
forte média

IDHM x Rede Ferroviaria

0,759

0,745

ativa desativada
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IDHM x Influéncia de capitais nacionais e

0,800
0,790
0,780
0,770
0,760
0,750
0,740
0,730
0,720

internacionais na economia

0,790

0,750

forte média

IDHM x Vocagao ao turismo de negdcios e

0,820
0,800
0,780
0,760
0,740
0,720
0,700
0,680

IDHM x Vocag¢dao econémica ao agronegacio

0,765
0,760
0,755
0,750
0,745
0,740

0,735

eventos
0,798
0,759 0,755
I I B
forte média fraca em projeto

0,758 0,759

0,745

forte média fraca
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0,775
0,770
0,765
0,760
0,755
0,750
0,745
0,740
0,735
0,730
0,725
0,720

0,800
0,780
0,760
0,740
0,720
0,700
0,680
0,660
0,640
0,620
0,600

0,800
0,780
0,760
0,740
0,720
0,700
0,680
0,660
0,640
0,620
0,600

IDHM x Forma urbana

0,769

regular

0,739

irregular

0,758

mista

IDMH x Dinamismo do centro antigo

0,766

forte

IDHM x Presenca de condominios fechados

0,759

forte

0,790

médio

compartilhado multinucleado

0,668

média

médio

0,668

médio

0,783

fraca
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0,900
0,800
0,700
0,600
0,500
0,400
0,300
0,200
0,100
0,000
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Integracao Rn x Dinamismo do centro antigo

0,856
0,770
I ! I .
forte médio médio médio

compartilhado multinucleado

4.2.2 Integragcdo Rn x Variaveis qualitativas

0,900

0,850

0,800

0,750

0,700

0,650

0,820

0,800

0,780

0,760

0,740

0,720

0,700

0,680

Integracao Rn x forma urbana

0,863

0,790

0,727

regular irregular mista

Integracao Rn x Rede ferroviaria

0,805

0,725

ativa desativada



Integracao Rn x Influéncia de capitais nacionais
e internacionais na economia

0,900 0,303
0,800

0,700
0,600
0,500
0,400
0,300
0,200
0,100
0,000

0,582

forte média

Integragao Rn x Influéncia de capitais locais na
economia

1,000
0,803
0,800

0,582
0,600

0,400
0,200

0,000
forte médio

Integracao Rn x Presencga polo
desenvolvimento tecndlogico

0,840 0,823
0,820
0,800
0,780
0,760
0,740 0,723 0,722
0,720
0,700
0,680
0,660
forte médio fraco
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1,000
0,900
0,800
0,700
0,600
0,500
0,400
0,300
0,200
0,100
0,000

1,000
0,900
0,800
0,700
0,600
0,500
0,400
0,300
0,200
0,100
0,000

Integracao Rn x Presenca de super e
hipermercados

0,873

forte

0,659

média

Integracao Rn x Vocag¢ao ao Turismo de
negocios e eventos

0,926

l 01653

forte média

0,880
0,860
0,840
0,820
0,800
0,780
0,760
0,740
0,720
0,700
0,680
0,660

0,732

fraca

0,631

em projeto

Integracao Rn x Vocagao a industria

0,736

forte

0,862

média
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0,900
0,850
0,800
0,750
0,700

0,650

0,900
0,800
0,700
0,600
0,500
0,400
0,300
0,200
0,100
0,000

Integracao Rn x Vocagao ao agronegocio

0,843
0,725 0,728
forte média fraca
Integra¢do Rn x Areas verticalizadas
0,835
central central compartilhado central Nova Maraba
Integracao Rn x Copresenga em areas centrais
1,000
0,878
0,900
0,800
0,700
0,579
0,600
0,500
0,400
0,300
0,200
0,100
0,000

forte média
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Integragao Rn x Presenca de Shopping Center

0,900 0,789 0,807

0,800

0,700 0,582
0,600

0,500

0,400

0,300

0,200

0,100

0,000

consolidada em expansao iniciante

Integracao Rn x Condominios fechados

1,000

0500 0,860
0,800

0,700 0,599 0,622
0,600

0,500

0,400

0,300

0,200

0,100

0,000

forte média fraca



